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OZET

Ulkemizde her gecen giin bireysel ara¢ kullanimi artis gostermektedir. TUIK verilerine gére,
Hatay iI’inde 2014 ile 2019 yillar1 arasinda bireysel arag artis hizi yaklasik olarak %30,22
olmustur. Bu artis bircok problemi de beraberinde getirmektedir. Trafik yogunlugu, giirtiltii
kirliligi, gortintii kirliligi, egzoz gazi salimimi, trafikte gegirilen siire, vatandaslarin ulagim
hizmetleri i¢in harcadigi ticret vb. bir¢ok olumsuz durum ortaya ¢ikmaktadir. Belirtilen
problemler ile alakali ¢6ziim Onerileri tiretilmeli ve onerilerin strekli olarak i¢inde bulunulan
kosullara gore giincellenmesi gerekmektedir. Gerekli ¢oziim Onerileri iiretilmedigi takdirde;
sehir merkezinde ki yasam kalitesinin diigiis gostermesi kagmilmaz olmaktadir. Bu durum
sehirlerin yasanila bilirligini azaltmaktadir. Konu ile alakali pek ¢ok ¢6ziim 6nerisi olmaktadir.
(alt gegitler, akilli kavsaklar uygulamalari, tek yon uygulamalari, toplu tagima sistemlerinin
daha verimli bir sekilde kullanilmasi vb. uygulamalar) Sehirlerin yapisina en uygun olani,
toplu tasima sistemlerinin yiiksek verimle kullanilmasi olmaktadir. Bu ¢alismada; Hatay I1’inin
Samandag llcesi ele almmaktadir. Ilgede ki lastik tekerlekli toplu tasima sisteminin analizi
yapilarak, mevcut durum yapisi ortaya c¢ikarilmaktadir. Analiz siireclerinde; glizergahlarda ki
ara¢ sayisi, giinliikk gilizergdhta tasinan yolcu sayisi, glizergdh uzunlugu, kilometre basina
taginan yolcu sayisi, giizergahta yapilan giinliik toplam kilometre, ara¢ basina yapilan
kilometre, sefere baglama ve bitis siireleri, licret tarifeleri, giinliik tur sayilar1 vb. parametreler
degerlendirmeye alinmaktadir. Daha sonra, mevcut durumda ki toplu tagima sistemine Oneriler
getirilerek, sistemin daha verimli ve siirdiiriilebilir olmasi esas alinmaktadir. Yapilan
caligmalarda; toplu tasima sisteminde ki problemlerin belirlenmesi amaglanmaktadir.
Problemlerin tespiti ile beraber gerekli ¢oziim Onerilerinin gelistirilmesi Onerilmektedir. Bu
kapsamda; toplu tagima giizergahlarinin daha verimli bir sekilde kullanilmasi, ayn1 giizergah
tizerinde birbiri ile rekabet halinde olan isleticiler arasinda ki rekabetin son bulmasi, toplu
tagima sistemlerine belirli standartlarin getirilmesi (engelli erisimine uygun araclar, elektronik
bilet sistemi vb. uygulamalar), trafik yogunlugunun azaltilmasi, gevre kirliliginin azalmasi,
toplu tasima sisteminin verimli ve siirdiiriilebilir olmasi gibi pek ¢ok olumlu durumun hayata
gecirilmesi amaglanmaktadir. Calismalar sonucunda; toplu tagima faaliyeti gosteren 336 adet
toplu tasima arac1 113 adete indirgenmis olup, ara¢ sayisi yaklasik olarak %66,4 oraninda
azaltilmaktadir. Ayrica isleticilerin kurumsal yapilar1 da incelenerek gerekli ¢oziim Onerileri
getirilmektedir. Ayni giizergah {izerinde yer alan isleticilerin birbiri ile rekabet etmeden
kurumsal anlayisla ayni havuz hesabi igerisinde yer almasi Onerilmektedir. Sonu¢ olarak
sehirlerimiz i¢in, toplu tagima sistemlerinin yliksek verimle kullanilmasi biiyiik énem arz



etmektedir. Toplu tasima sisteminde ki verilerin siirekli olarak giincellenmesi ve elde edilen
veriler dogrultusunda caligmalarin devam ettirilmesi biiylik onem arz etmektedir.

Anahtar Kelimeler  : Toplu Tasima, Rehabilitasyon, Kurumsal Yapilanma
Sayfa Adedi : 134
Danisman : Dr.Ogr.Uye. Omer Faruk CANSIZ
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ABSTRACT

In our country, the use of individual vehicles is increasing day by day. According to TUIK
data, the growth rate of individual vehicles in Hatay province between 2014 and 2019 was
approximately %30.22. This increase brings with it many bad problems. We can list them as
follows. Traffic consistence, noise and image pollution, exhaust gas emission, time spent in
traffic, the fee spent by Citizens for transportation services, etc. Solutions related to the
mentioned problems should be produced and solutions should be constantly updated according
to the current conditions. If the necessary solutions are not produced, it will be inevitable that
the quality of life in the city center will decline. This reduces the livability of cities. There are
many solutions to this issue. (applications such as underpasses, smart intersections
applications, one-way applications, more efficient use of public transport systems.) The most
suitable for the structure of cities is the use of public transport systems with high efficiency. In
this study, the Samandag District of Hatay province is discussed. By analyzing the rubber
wheeled public transport system in the district, the current state structure is revealed. In the
process of analysis; on the route the number of vehicles, daily routes, the number of passengers
carried, number of passengers transported per kilometer of route length, the total daily route
miles, miles per vehicle, Time, start and End Times, fees, tariffs, parameters such as the log
numbers of species are taken into consideration. Then, recommendations are made to the
existing public transport system and the system is based on being more efficient and
sustainable. In the studies conducted, it is aimed to determine the problems in the public
transport system. Along with the detection of problems, it is recommended to develop the
necessary solutions. In this context, to be a more efficient use of public transport routes, the
competition between operators which are in competition with one another on the same route to
end the introduction of standards specific to public transport systems (handicapped accessible
vehicles, in applications such as electronic ticket system), the reduction of traffic congestion,
environmental pollution reduction, efficient and sustainable public transport system it is
intended to the realization of the situation that are many positive. As a result of the studies, 336
public transport vehicles have been reduced to 113 units, and the number of vehicles has been
reduced by approximately %66.4. In addition, the corporate structures of the operators are
examined and the necessary solutions are proposed. It is recommended that operators located
on the same route participate in the same pool account with a corporate understanding without
competing with each other. As a result, it is of great importance for our cities to use public
transport systems with high efficiency. It is of great importance to update the data in the public
transport system continuously and to continue the work in line with the data obtained.

Key Words : Public Transportation, Rehabilitation, Institutional Structuring,
Page Number : 134
Supervisor  : Assist. Prof. Dr. Omer Faruk CANSIZ
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu c¢alismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, aciklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.
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HKO
YHO

Aciklamalar

Tiirk Lirasi
Saniye
Dakika
Saat

Kilometre

Aciklamalar

Turkiye istatistik kurumu
Arag sayisi

Yolcu sayisi

Giiniin en yogun saat diliminde ki yolculugun toplam
yolculuga orani

Yolculugun akis yonu

Ara¢ kapasitesi

Guzergah uzunlugu

Ticari hiz

Hatalarin kareleri ortalamast
Yiizde hatalarin ortalamasi

Korelasyon



1. GIRIS

Dinyada ve ulkemizde her gecen gin ulasim hizmetlerine olan ihtiya¢ artis
gostermektedir. Sehirlerin gelisim gdstermesi, cazibe noktalarinin degismesi yada artmast,
vatandaglarin farkli noktalara ulasim ihtiyacin1 dogrudan arttirmaktadir. Artan ulagim
ihtiyaglar1 pek cok farkli problemi de beraberinde getirmektedir. Ulkemizde her gecen giin
bireysel olarak ulasim ihtiyacin1 karsilayan insan sayis1 giderek artmaktadir. (TUIK
verileri) Bu durum sehirlerimizde trafik yogunluguna, trafikte gegirilen zamanin artmasina,
cevre kirliligine, toplu ulasim sistemlerinin verimsizlesmesine vb. bir¢ok probleme
sebebiyet vermektedir. Sehirlerimizde ki bu problemlerin 6niine gecebilmek icin toplu
ulasim sistemlerinin yiiksek verimle kullanilmasi gerekmektedir. Ulkemizde en yaygin

olarak kullanilan toplu ulasim sistemi, lastik tekerlekli toplu tasima sistemidir.

Bu ¢alismada; Hatay ilinin Antakya ve Samandag ilceleri arasinda ki gilizergahlarda toplu
tasima faaliyeti gosteren isleticiler ele alinmistir. Yapilan ¢aligmalarda isleticilerin mevcut
durumlart tespit edilerek, Oneriler gelistirilmistir. Bu sayede sistemin verimli ve

surdiiriilebilir olmas1 amaglanmustir.

1.1. Tiirkiye’de Motorlu Tasit Kullaniminin Genel Durumu

Ulkemizde 2014 ve 2019 yillari arasinda ki motorlu tasitlarin yiizdesel durumlar
incelendiginde, en yiiksek oran otomobillerde gorulmektedir. 2014 yilinda ki otomobil
sayist 9 857 915 iken, 2019 yili sonunda 12 503 049 olmustur. Yani baska bir ifade ile
ulkemizde 2014-2019 yillar1 arasinda otomobil artis hizi yaklasik olarak %26,83 olarak
gerceklesmistir.



Tiirkiye'de 2014 Yilinda ki Motorlu Tasitlarin
Oransal Dagilimi

Ozel Amagh
Tasitlar, 0.22%

Kamyon, 4.11% Otomobil, 52.36%
Kamyonet, 16.26%

Otobls, 1.12%

Minibus, 2.27%

Sekil 1.1. 2014 yilina ait TUIK verileri

Tiirkiye'de 2015 Yilinda ki Motorlu Tasitlarin
Oransal Dagilimi

Ozel Amac Traktor, 8.48%
Tasitlar, 0.23%

Motosiklet, 14.701

Kamyon, 4.02%

Otomobil, 52.96%

Kamyonet,
16.28%

Otobs, 1.09% \_ R
MinibUs, 2.25%

Sekil 1.2. 2015 yilina ait TUIK verileri



Tiirkiye'de 2016 Yilinda ki Motorlu Tasitlarin
Oransal Dagilimi

Ozel Amagli Traktor, 8.37%
Tagitlar, 0.24%

Motosiklet, 14.24‘
Kamyon, 3.91%

Kamyonet,
16.32%

Otomobil, 53.66%

Otobus, 1.04%

Minibs, 2.20%

Sekil 1.3. 2016 yilina ait TUIK verileri

Tirkiye'de 2017 Yilinda ki Motorlu Tasitlarin
Oransal Dagilimi

Ozel Amagli

Tagitlar, 0.27% Traktor, 8.27%

Kamyon, 3.77%
Kamyonet, 16.39% Otomobil, 54.17%

Otobis, 1.00%

Minibis, 2.15%

Sekil 1.4. 2017 yilina ait TUIK verileri



Tiirkiye'de 2018 Yilinda ki Motorlu Tasitlarin
Oransal Dagilimi

Ozel Amacl  Traktér, 8.25%

Tasitlar, 0.28%
Motosiklet, 14.04%‘
Kamyon, 3.70%

Kamyonet,
16.42%

Otomobil, 54.22%

Otobis, 0.96% Minibs, 2.13%

Sekil 1.5. 2018 yilina ait TUIK verileri

Tiirkiye'de 2019 Yilinda ki Motorlu Tasitlarin
Oransal Dagilimi

Ozel Amacl Traktor, 8.24%
Tasitlar, 0.28%

Motosiklet, 14.39% Z
Kamyon, 3.65%

Kamyonet, Otomobil, 53.99%

16.40%

Otobls, 0.92%

MinibUs, 2.13%

Sekil 1.6. 2019 yilina ait TUIK verileri



Otomobil Sayisinin Yillara Goére Degisimi

14 000 000
12 035 978 12 398 190 12 503 049
11317998 — =0

12 000 000 10589 337
9857915
10 000 000

8 000 000

6 000 000
4000 000
2 000 000

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019
=@ Otomobil 9857915 10589 337 11317 998 12 035978 12 398 190 12 503 049

Sekil 1.7. 2014-2019 yilma ait TUIK verileri

1.2. Hatay il’i Hakkinda Genel Bilgilendirme

Hatay ili iilkemizin en giineyinde yer almaktadir. Batisinda Akdeniz, giineyinde ve
dogusunda Suriye, kuzeyinde ise Adana ve Osmaniye illeri yer almaktadir. Hatay ilinin
pek ¢ok farkli 6zelligi bulunmaktadir. Gegmis zamanlarda birgok biiylik devlete ev sahibi
yapmis olan bu ilimiz, tarihi yapisinin yaninda yemekleri ile de diinyada ve iilkemizde
onemli bir yere sahiptir. 15 ilceden meydana gelen bu ilimizin kuzeyinde Erzin ilgesi,
batisinda Arsuz ilgesi, giineyinde Yayladag:i ilgesi ve dogusunda Reyhanli ilgesi yer
almaktadir. Hatay ilinin 2019 yilinda ki niifusu 1 628 894’tiir. Bu niifusun 817 998’1 erkek,
810 896’s1 kadindir. (hatay.gov.tr)

1.3. Hatay Ilinde Bireysel Ara¢ Artis Hizi

Hatay ilinde bireysel ara¢ kullanim1 her gegen giin artig gostermektedir. 2014-2019 yillar
arasinda bireysel ara¢ artis hizi yaklasik olarak %30,22 olurken, niifus artis hizi ise
yaklasik olarak %7,175 olmustur. Bireysel ara¢ artis hizi niifus artis hizinin yaklasik
olarak 4,2 kat1 olmustur. Bu durum vatandaslarin biiylik bir hizla bireysel ara¢ alimina
yoneldigini gdstermektedir. TUIK verileri baz alindiginda 2014-2019 yillar1 arasinda

bireysel tasit kullanim orani stirekli olarak artis géstermistir.



Hatay ilinde ki Motorlu Tasit Sayisinin
Dagilimi 2014 Yili

Traktor

Ozel Amagl
5%

0%

Otomobil
40%
Kamyon (1) Minibis
4% Kamyonet \_Otobus 3%
12% 1%

Sekil 1.8. 2014 yili TUIK verileri Hatay ili

Hatay ilinde ki Motorlu Tasit Sayisinin
Dagilimi 2015 Yili

Ozel Amagl __ Traktor
0% 5%

Otomobil
41%
Kamyonet
o -
Kamyon (1) 12% ~—_ Minibus
4% Otoblis 3%

1%

Sekil 1.9. 2015 yili TUIK verileri Hatay ili




Hatay ilinde ki Motorlu Tasit Sayisinin Dagilhmi
2016 Yil

Traktor
Ozel Amacl _, 5%
0%

Otomobil
42%
Kamyon (1) Minibdis
4% Kamyonet _—— \_Otobis 3%
13% 1%

Sekil 1.10. 2016 yilt TUIK verileri Hatay ili

Hatay ilinde ki Motorlu Tasit Sayisinin Dagilimi
2017 Yah

Szel | Traktor
Ozel Amagli 5%

0%

Otomobil
43%
Kamyon (1
Z‘V (@) Minibus
° Kamyonet _~ \_Otobis 2%
13% 1%

Sekil 1.11. 2017 yili TUIK verileri Hatay ili




Hatay ilinde ki Motorlu Tasit Sayisinin Dagilhmi
2018 Yil

Traktor

Ozel Amagl
5%

0%

Otomobil
43%
Kamyon (1)
4% Kamyonet _8tobiis | \_Minibiis
13% 1% 3%

Sekil 1.12. 2018 yilt TUIK verileri Hatay ili

Hatay ilinde ki Motorlu Tasit Sayisinin Dagilimi
2019 Yil

.. Traktor
Ozel Amagh 59%

0%

Otomobil
43%
Kamyon (1
Z‘y () Minibiis
°  Kamyonet_/ ~—_ Otobiis 2%
13% 1%

Sekil 1.13. 2019 yili TUIK verileri Hatay ili




Cizelge 1.1. 2014-2019 yillar1 arasinda Hatay ilinde ki motorlu tasit artisi

Yil

Otomobil

Minibiis

Otobis

Kamyonet

Kamyon ®

Motosiklet

Ozel Amach

Traktor

Toplam

2014

164237

11433

3233

51571

18777

142328

496

19640

411715

Yil

Otomobil

Minibiis

Otobis

Kamyonet

Kamyon ®

Motosiklet

Ozel Amach

Traktor

Toplam

2015

176694

11732

3469

54840

19631

146002

567

20421

433356

Yil

Otomobil

Minibiis

Otobis

Kamyonet

Kamyon ®

Motosiklet

Ozel Amach

Traktor

Toplam

2016

189332

12071

3681

58377

20124

146486

643

21410

452124

Yil

Otomobil

Minibiis

Otobis

Kamyonet

Kamyon ®

Motosiklet

Ozel Amagh

Traktor

Toplam

2017

202818

12350

3793

61774

20103

149742

730

22404

473714

Yil

Otomobil

Minibiis

Otobis

Kamyonet

Kamyon ®

Motosiklet

Ozel Amagh

Traktor

Toplam

2018

209565

12116

3828

63339

20194

152881

836

22946

485705

Yil

Otomobil

Minibiis

Otobiis

Kamyonet

Kamyon ®

Motosiklet

Ozel Amagh

Traktor

Toplam

2019

213874

11634

3811

63794

20070

155769

850

23186

492988

Sekillerden ve Cizelge 1.1°den anlasilacagi iizere 2014 ve 2019 yillar1 baz alindiginda

iilkemizde otomobil artis hizi, yaklasik olarak %26,83 olarak gerceklesmistir. Bu durum

Hatay ilinde ise yaklasik olarak %30,22 olarak gergeklesmistir. Hatay ilinde ki otomobil

artts hiz1 iilke genelinde ki otomobil artis hizindan yaklasik olarak %12,63 daha fazla

gerceklesmistir.

Bireysel amagla kullanilan motorlu tasit artisi, ilerleyen zamanlarda sehir merkezlerinde

pek cok probleme sebebiyet verecektir. Bu problemler;

Trafik yogunlugu,

Trafik yogunluguna bagli olarak trafikte gegirilen sure,

Cevre kirliligi,(karbon salinimi)

Giiriilti kirliligi,

Toplu tasima sistemlerinin verimsizlesmesi,

Verimsizlesen

politikasinin arttirilmasi,

toplu tasim

sistemlerinin

surdirulebilir

Artan ticret tarifesinin, toplu tasim kullanim oranini diistirmesi,

olmasi

i¢in

ucret
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e Sehir merkezlerinde ki yogunluk sebebiyle, toplu tasima giizergdhlarinda istenildigi

sekilde degisiklikler yapilamamasi, gibi problemler siralanmaktadir.

Bu durumun 6niine gecebilmek i¢cin mevcut durumda ki toplu tasima sistemlerinin yiiksek
verimle kullanilmas1 gerekmektedir. Toplu tasima sistemlerinin yiiksek verimle

kullanilabilmesi i¢in;

e Toplu ulagim sisteminin hizli olmasi,

e Giivenli olmasi,

e Erise bilirlik agisindan herhangi bir problem yasanmamasi,

e Ucret politikalarin makul seviyelerde olmasi,

e Giizergahlarin verimli olmasi,(cazibe noktalarina temas etmesi)
e Toplu tasima araglarinda belirli standartlarin bulunmasi,

e Isleticilerin kurumsal anlayisla ¢alismay1 benimsemeleri, gerekmektedir.

1.4. Samandag ficesinde ki Toplu Tasima Hizmetlerinin Genel Durumu

Samandag ilg¢esinde ki toplu tasima hizmetleri iki farkli sekilde gruplandirilmistir. Bu
gruplandirma, ilgeler arasi toplu tagima hizmeti veren araclar ve sehir i¢i toplu tasima
hizmeti veren araglar olacak sekilde belirlenmistir. Samandag ilgesinde ki toplu tasima
rehabilitasyon caligmalarinda degerlendirmeye alinan 496 adet toplu tasima aracinin 336
adeti ilgeler arasi caligmakta olup, geriye kalan 160 adet ara¢ sehir merkezinde toplu

tasima faaliyeti gostermektedir.

Bu calismada Samandag-Antakya aras1 glizergahlarda (ilgeler arasi) ¢alisan isleticiler ile
ilgili mevcut durum analizleri ve ¢6ziim Onerileri yer almaktadir. Yapilan calismalarda;
ara¢ sayilari, arag¢ ebatlari, glizergah yapilari, giinliik yapilan toplam kilometre, ara¢ basi
yapilan kilometre, glizergahta taginan giinliik yolcu sayisi, arag basi taginan yolcu sayisi,
kilometre basina taginan yolcu sayisi, ara¢ yaslari, elektronik iicret toplama sisteminin
uygulanmasi, isleticilerin kurumsal yapilari vb. parametreler ile ilgili bilgiler toplanarak
mevcut durum yapist ortaya ¢ikarilmaktadir. Yapilan caligmalar da isleticilerin verimsiz
caligtiklar1, glizergahlarda birbirleri ile rekabet halinde olduklari, elektronik bilet
sisteminin uygulanmadigi, kurumsal bir anlayis ile toplu tasima hizmetin verilmedigi tespit

edilmistir. Bir ¢cok glizergahin {ist iiste oldugu, hizmet tekrarinin ¢ok fazla oldugu, yiiksek
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kapasiteli gilizergahlarda diisiik kapasiteli toplu tasima araclari ile calisildigi, diisiik

kapasiteli glizergahlarda fazla sayida toplu tasima aracinin yer aldig1 da tespit edilmistir.

Yapilan c¢alismalar neticesinde yiiksek yolcu tasima kapasiteli glizergahlarda yolcu tasima
kapasitesi yiiksek araglar, yolcu tasima kapasitesi diisiik giizergahlarda ise arag¢ sayilarinin

optimum seviyelere getirilmesi 6nerilmistir.

1.5. Vatandaslarin Toplu Tasima Hizmetlerinden Beklentileri Nelerdir

Diinyada ve iilkemizde toplu ulagim hizmetlerine biiyiik yatirimlar yapilmaktadir. Bir¢cok
iilke mevcut toplu ulasim hizmetlerini giincelleyerek, vatandaslarin toplu tasima kullanim
oranini arttirmayl amaglamaktadir. Ornegin Liiksemburg’da toplu tasima hizmetlerinin
ticretsiz olacagi agiklanmig ve uygulama asamasina gec¢ilmistir. Bir¢ok iilke bireysel arag
kullaniminin 6niine gegmek ve vatandaslara daha kaliteli toplu tasima hizmeti sunmak ile

alakal1 ¢aligmalara devam etmektedir.

Bu calismalarin ana amact; sehir merkezlerinde ki trafik problemlerinin 6niline gecmek,
toplu tagima sistemlerinin daha verimli kullanilmasini saglamak, sehir merkezlerinde arag
kirliligine son vermek ve sehir merkezlerini sadece vatandaslarin ana kullanim alani haline

getirmektir.

Ancak bu durum o kadar da kolay olmamaktadir. Vatandaglarin toplu tasima
hizmetlerinden bir takim beklentileri vardir ve bu beklentiler tam anlamiyla karsilanmadig:
takdirde verimli ve strdirilebilir bir toplu tagima sisteminden bahsedebilmek s6z konusu

olmamaktadir. Vatandaslarin beklentilerinden bahsedecek olursak;

e Toplu tasima hizmetlerinde belirli standartlarin olmas1 (hizmet kalitesinin yiiksek
olmast),
= Engelli ve kisith erisimine uygun araglar ile toplu tasima hizmetinin verilmesi,
=  Araglarin modern, konforlu, diisiik yasta olmas1 ve ¢evre dostu olmast,

e Bilgilendirme sistemlerinin siirekli giincellenerek erise bilirligin kolay saglanmast,
= Aplikasyon uygulamalarinda, toplu tasima araglarinin; nerede, ne zaman, hangi

durakta, giizergah detay1 vb. diger durumlarin yer almasi,
e Giizergahlarin ¢ok dolanmamasi, yani vatandaslarin gitmek istedikleri noktaya hizli

bir sekilde erisim saglayabilmesi,
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e Ucret politikasinin makul seviyelerde olmast,

e Sefer sikliklarinin makul seviyelerde olmasi,

e (ilizergahlarda aktarma indirimlerinin tanimli olmasi,

e Sofbrlerin kilik kiyafetine 6nem vermesi, kaba davranislardan kaginmasi ve yolcu

kapma yarisina girmemesi, gibi beklentiler s6z konusu olmaktadir.

Bu hususlar toplu tasima kullanim oranini dogrudan etkilemektedir. Bu tiir hizmetlerin
kurumsal bir anlayis igerisinde ylriitiilerek vatandaslara sunulmasi biiyilk 6nem arz
etmektedir. Aksi taktirde toplu ulasim araglarinin vatandaslarin ana ulasim araci olmasi

hayalden Gteye gidemeyecektir.

1.6. Toplu Tasima Hizmetleri Neden Kurumsal Yap icerisinde Yer Almah

Hizli ve kontrolsiiz sehirlesme olan iilkemiz de ulasim sorunu her gegen giin artmaktadir.
Her gegen giin niifus artisinin yaninda niifus bagina diisen otomobil sayisinin da artis
gOstermesi, eski imar uygulamalarinin yarattigi diisiik kapasiteli yol sisteminin tasimakta
zorlandig1 bir arag trafigi yaratmaktadir.

Bu durumun Oniine gecebilmek icin, vatandaslarin bireysel ara¢ kullaniminin Oniine
gecilerek toplu tagima araglarma yonlendirilmesi tesvik edilmelidir. Ancak bu durumun
gergeklesebilmesi i¢in toplu tagima hizmetleri tamamen vatandas odakli planlanip
tasarlanmal1 ve siirekli giincellenerek vatandaglarin kullanimina sunulmahidir. Hatay ilinde
maalesef tiim toplu tagima sisteminin kurumsal bir anlayis ile verildigi sdylenememektedir.
Hatay Biiyliksehir Belediyesi’nin sorumluluk alani igerisinde yer alan toplu tasima
hizmetlerinin biiyilk bir bolimii  sayilar1  150’yi  gegen Kkooperatifler tarafindan
verilmektedir.

Isleticiler genel olarak bir kooperatif cevresinde érgutlenerek toplu tasima faaliyetini bu
sekilde siirdiirmektedir.

Kooperatiflerin yani sira; miinferit (bireysel) isleticilerin toplu tasima araglart da dahil
olmak tizere pek ¢ok farkli grup birbirinden bagimsiz bir sekilde toplu tagima faaliyetini
stirdiirmekte ve her isletme kendi ¢alisma programini hazirlayip uygulamaktadir.

Her kooperatif veya isletmenin oOrgiitlenme ve calisma sekli birbirinden farklilik

goOstermektedir.
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Hatay’da toplu tasim hizmeti veren isleticilerin tek bir yapi igerisinde toplanip, toplu

tagima ile alakali tiim organizasyonlarin buradan yonetilmesi gerekmektedir.

Bu durumun ger¢eklesmemesi durumunda sehrin toplu tagima sisteminin sorunlu ve

vatandaglarin ihtiyaglarina cevap vermekten uzak olacagi 6ngoriilmektedir.

Kurumsal igletmeciligin olmadig1 kentlerde yiizlerce bireysel isletmeci aralarinda higbir es
gudim olmadan faaliyet gosteriyor. Bu nedenle toplu tasima sisteminin, giizergahlarin,

araglarin verimli bir sekilde isletimi miimkiin olmamaktadir.

Toplu tagim igletmeciliginde kurumsalliktan anlasilan;

e Toplu tasim tiirleri arasinda esgilidiimiin saglanmasi,

e Toplu tasim faaliyetlerinin tek elden planlanip yonetilmesi,

e Sistem, guzergah, ara¢ bazinda yolculuk istatistiklerinin toplanmast,

e Yolculuk verilerini esas alan bir sistemde glizergah, is gilicii ve arag planlamasinin
yapilmasi,

e Toplu tasim tiirleri arasinda ticret biitiinlesmesinin saglanmasidir.

Hatay’da toplu tasima sisteminin i¢inde bulundugu daginiklik ve verimsizlikten
kurtulabilmesi i¢in dncelikle toplu tagimla ilgili planlama, yonetim, yatirim, denetim ve
isletme faaliyetlerinin kurumsal bir yap1 i¢ine alinip tek elden planlanip yonetilmesine

ithtiyag vardir.

Bu nedenle, toplu tasima sistemi i¢inde yer alan farkli statii, isletme modeli ve arag
kapasitesine sahip toplu tasima tiirleri kurumsal bir yapi i¢ine alinmali ve bir sistem

biitlinliigii i¢inde isletilmeleri saglanmalidir.

Ongoriilen kurumsal yapi; planlama, yonetim, denetim ve isletme faaliyetlerini yiiriitecek

teskilat yapisina, yeterli sayida uzman personele ve teknik donanima sahip olmalidir.

Ongoriilen kurumsal yap1 Ulasim Daire Baskanhigi ve Hatay Biiyiiksehir Belediyesi adina
toplu tasim hizmeti vermekle gorevlendirilmesi Onerilen HATAY ULASIM AS’yi
kapsamaktadir. Her iki birimde s6z konusu gorevlerini sorunsuzca yapabilmeleri igin

teskilat semalar1 yeni gorev tanimlarina gore yeniden diizenlenmelidir.

Hatay ilinde 4218 adet toplu tasima isleticisi yer almaktadir. Bu isleticilerin birgogu
kooperatif igerisinde yer almasina ragmen, kooperatiflerin kendi igerisinde herhangi bir

uyum igerisinde calistigindan s6z edilememektedir.
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Kooperatiflerin ve bireysel isleticilerin esgiidiimlii olarak c¢alismast saglanmamasi

durumunda;

e Isleticilerin glizergah iizerinde yolcu kapma yarisina girmesi,

e Gerekli planlamalarin vatandaslarin kullanimindan ziyade esnafa gore belirlenmesi,

e Vatandaglarin kullanimina uygun planlanmayan toplu tagima sisteminin giderek
verimsizlesmesi,

e Vatandaglarin toplu tagima hizmetlerinden uzaklasmasi ve toplu tasima kullanim
oraninin diismesi,

e Diisen toplu tasima kullanim oraninin yarattigi verimsizlikten dolay1 isleticilerin
iicret tarifelerinde artis gostermesi,

o Ucret tarifelerinin artmasi ve iyi planlanmayan toplu tasima sisteminin vatandaslar:
bireysel ara¢ kullanimina yonlendirmesi,

e Bireysel ara¢ kullaniminin sehir merkezlerinde trafik problemlerine sebebiyet
vermesi,

e Vatandaglarin trafikte daha fazla zaman gecirmesi ve daha fazla iicret 6demesi,

e Cevre kirliligi,

e Gorilinti kirliligi,

e Girilti kirliligi, vb. bir cok problemi beraberinde getirecektir.

Bu durumun o6niine gegebilmek igin toplu tasima sistemleri tek elden dogru bir sekilde

planlanarak vatandaslarin kullanimina sunulmalidir. Aksi taktirde ilerleyen zamanlarda

daha biiytlik problemlerin ortaya ¢ikacagi ongoriilmektedir.
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2. ONCEKI CALISMALAR

Akin (2015), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Istanbul ilinde ki metrobiis ve ulasim
problemleri ele alinmaktadir. Calismalarda metrobiis sisteminin faydalarindan ve eksik
yonlerinden bahsedilmektedir. Sonug¢ olarak yapilan ¢alismada metrobiis sistemleri ile

alakali pek ¢cok ¢oziim Onerileri gelistirilmistir.

Qul (2019), tarafindan yapilan ¢alismalarda; sehirlerde ki ulasgim problemlerini ¢6zebilmek
icin, toplu tasima hatlarinin rehabilite edilmesi gerektiginden bahsedilmektedir. Toplu
tasima sistemlerinin tercih edilmesiyle birlikte kentlerde ki ulasim problemleri de
coziilmektedir. Calisma kapsaminda toplu tasima araglarinin sinyalize kavsaklarda ki ve
otobiis duraklarinda ki bekleme siireleri analiz edilmektedir. Sinyalize kavsaklarda toplu
tasima araclarina dnceliklerin taninmasi, araglarin kayip zamanlarini minimize etmektedir.
Bu sayede isletme ara¢ tasarrufu saglamaktadir. Yolcular acisindan, giizergahlarda ki tur

stirelerinin kisalmast daha hizli bir ulagim sisteminin ortaya ¢ikmasi anlamina gelmektedir.

Arslan (2011), tarafindan yapilan c¢alismalarda; tilkemizde ki toplu ulagim sistemlerine
yeni bir soluk getirebilme amaciyla Miinih sehir merkezinde ki toplu ulasim sistemi
incelenmektedir. Calismalarda toplu ulasim sisteminin 3 temel bileseninin oldugu,
bunlarin; konfor, giivenlik ve hiz oldugu tespit edilmektedir. Bununla birlikte toplu ulagim
sistemlerinde Gcret tarifelerinin, gece seferlerinin ve kent genelinde tek biletin

kullaniminin da toplu ulagim sistemine etkisi olduguna deginilmektedir.

Bastiirk (2014), tarafindan yapilan calismalarda; rayli sistemlerin hizli, giivenlikli ve
konforlu olmasi toplu tasima sistemlerinde tercih edilebilir konuma gelmesinde 6nemli rol
oynamaktadir. Calismada mod sistemi i¢in dnemli olan kriterler belirlenmis ve bu kriterler
arasindan se¢imler yapilmistir. Sonug¢ olarak kent i¢i rayli sistemlerinin mevcut durumu

cikartilmakta ve gelisimi i¢in ¢6zlim Onerileri tiretilmektedir.

Kamaci1 (2007), tarafindan yapilan ¢alismalarda; kent i¢i ulasimin niteligi ve sehirle olan
iliskisi ele alinarak, mevcut durumda ki problemlerin tespiti yapilmaktadir. Daha sonra
problemler ile alakali olarak ¢o6ziim Onerileri gelistirilmektedir. Sonug¢ olarak ulagim
sistemlerinde ki problemlerin ¢oziimii i¢in siyasal ve sosyal bakis acilariyla miimkiin

olacag diisiiniilmektedir.
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Kahraman (2010), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Istanbul ilinde ki niifus artisma baglh
olarak artan ulagim talebi degisik ulagim aracglari ile karsilanmaktadir. Bu kapsamda 6zel
tesebbiis isleticilerinin yaygin olarak faaliyet gosterdigi ulagim tiirii ticari minibiis hatlari
olmaktadir. Ancak bu ulasim tiirtinde vatandaslarin, soforlerin, ve hat sahiplerinin farkl
problemleri ortaya cikmaktadir. Belediyeler konu ile alakali calismalar yapsa da
caligmalarin sonucu istenilen diizeye ulasamamaktadir. Calismalarda miisteri profili ve
memnuniyet anketi yapilmaktadir. Anket verileri diizenlenerek SPSS ortamina
aktarilmakta ve sonuglar yorumlanmaktadir. Sonug olarak minibiis tagimaciligi i¢in yapilan

bu ¢aligmanin katki verilecegi diistiniilmektedir.

Benk (2007), tarafindan yapilan ¢aligsmalarda; sehirlerimiz 6nemli trafik problemleri ile
miicadele etmektedir. Bu problemlerin nedeni sosyal haklarin esit olmamasindan
kaynaklanmaktadir. Toplu ulasim araclarini kullanan vatandaglarda bireysel ara¢ kullanan
vatandaslarda ayni soruna maruz kalmaktadir. Bu ¢aligmada ulasim problemleri sonucu

ortaya ¢ikan negatif digsalligin boyutlarindan bahsedilmektedir.

Yasar (2009), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; bireysel araglara artan ilgiyle birlikte biiyiik
ve orta Olcekli sehirlerde trafik problemleri bas gostermektedir. Bu ¢alismada ki amac,
toplu tasima sisteminin gelisimini, vatandas taleplerinin analizini ve bunlarin
modellemelerini matematiksel yontemler kullanarak talep tahminini belirlemektedir. Elde
edilen tahminler dogrultusunda senaryolar olusturulmakta ve en uygun olan senaryo se¢imi

yapilmaktadir.

Yetmen ve Kisi (2011), tarafindan yapilan ¢alismalarda; kurumsal performans ve calisan
memnuniyeti arasinda ki iligki ele alinmaktadir. Calisanlarin performanslarina, isin
sahiplenilmesi, 6nem verildiginin hissedilmesi, c¢alisanlarin aralarinda ki diyaloglarin ve

kisisel gelisimin etkisinin oldugu tespit edilmektedir.

Akbulut (2016), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; sehirlerde ki niifus artis1 ve sehirlesmenin
yayginlagmasiyla birlikte, yeni yapilan konutlarin sehir merkezlerinden uzakta yer aldig
goriilmektedir. Bu durum ulasim hizmetlerinden faydalanmak i¢in harcamalarinda artacag:
anlamma gelmektedir. Yapilan c¢alismada kent i¢i ulasim planlariin biitiinciil bir
yaklagimla ele alinmasi1 gerektigi ve mevcut durumda ki ulagim problemleri ile ilgili

aksakliklara ¢ozlim Onerileri gelistirilmektedir.
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Ocak ve Manisali (2006), tarafindan yapilan c¢alismalarda; 1950 yilindan sonra bireysel
ara¢ kullanimi artig gostermektedir. Bu durum sehir i¢i trafik yogunlugunun artmasina
sebebiyet vermektedir. 1950’11 yillardan itibaren rayli sistemlerin kullanimi azalim
gostermekte ve 1966 yilinda sifirlanmaktadir. 1985 yilinda ise ulagim ile alakali ii¢ adet
calisma gerceklestirilmektedir. Caligmalar sonucunda rayl sistemlerin sehirlerde ki trafik

sorunlarina katkilari tartisilmaktadir.

Ozuysal ve arkadaslar1 (2016), tarafindan yapilan calismalarda; toplu ulasim araglari
icerisinde en yaygin olarak kullamlan tiir otobiisler olmaktadir. Yapilan ¢alismalarda Izmir
ilinde ki toplu tasima sistemine ait akilli kart verilerinden faydalanilarak, yolcu inis ve
binis siireleri modellenmektedir. Calismalar sonucunda binis siiresinin ortalama 4,23

saniye, inig siiresinin yaklasik 1 saniye civarinda oldugu belirlenmektedir.

Mutlu (2015), tarafindan yapilan g¢alismalarda; biiyliksehir belediyelerinin kanunlarin
verdigi yetki ile toplu ulasim hizmetlerinde, hizmeti sunmak, baska bir kurumdan hizmet
satin almak yada sirket kurup isletme ile alakali yetkilendirilmektedir. Bu c¢alismada
Istanbul Otobiis A.S.’nin faaliyetlerinin belediyenin kurulus amacina gore verilip
verilmedigi degerlendirilmektedir. Calismalar sonucunda sirketin kurulus amacina aykiri

hizmet vermedigi tespit edilmektedir.

Baskan (2009), tarafindan yapilan ¢alismalarda; ulasim problemlerinin ¢6ziimii ve en iyi
sinyal siirelerinin elde edilmesi amaglanmaktadir. Bunun i¢in optimizasyon
yontemlerinden olan karinca koloni algoritmast kullanilmaktadir. Karinca kolonisi
kullanilarak 2 ayrt model olusturulmaktadir. Iki modelde de elde edilen verilerin birbirine

yakin oldugu ancak ilk modelin daha iyi sonuglar verdigi goriilmektedir.

Akman ve Alkan (2016), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; kent i¢i ulasim hizmetlerinin
biliylik bir kism1 toplu ulasim araglariyla verilmektedir. Toplu tagima sistemlerinin ana
amaci insanlarin hayatlarin1 kolaylastirmak olmaktadir. Yapilan ¢alismalarda izmit ilinde
trafik tikanikliginin azalmasi ve yolcu tagimaciligi i¢in hangi tip ulagim aracinin uygun
oldugu belirlenmektedir. Calismalar sonucunda Izmit ili icin en uygun toplu ulagim

sisteminin, hafif rayli ve metrobiis sistemleri oldugu tespit edilmektedir.
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Onder ve Akdemir (2019), tarafindan yapilan calismalarda; 100 000 ve {izeri niifusun
oldugu sehirlerde ulasim ana planinin yapilmasi 6nem arz etmektedir. Ulasim ile ilgili kisa,
orta ve uzun vadede ¢Oziim Onerileri gelistirilerek problemlerin ¢6zlimii amaglanmaktadir.
Bu calismada iilkemizde son 10 yil icerisinde biiylik ve orta Olgekli kentlerde

gerceklestirilen ulasim ana planlar1 karsilastirilmaktadir.

Tiiziin ve arkadaslar1 (2015), tarafindan yapilan calismalarda; Istanbul’da toplu ulasim
araglarinda sofor olarak calisan insanlarin, tilkkenmislik derecelerinin tespiti yapilmaktadir.
Oncelikle bu kapsamda degerlendirmeye alnan soforlere Maslach tiikenmislik 6lgegi
uygulanmaktadir. Caligmalarda, 1879 soférden 396’s1 degerlendirmeye alinmaktadir.
Tiikenmisligin belirlenmesi icin 3 kriter se¢ilmis olup bunlar; duygusal bitkinlik,
duyarsizlik ve diisiik kisisel basar1 olmaktadir. Yapilan ¢alismalarin sonucunda Anadolu
Yakasinda calisan ve degerlendirmeye alinan soforlerde tiikkenmiglik sendromuna

rastlanilmamaktadir.

Serbest (2014), tarafindan yapilan ¢alismalarda; toplu ulasim tiirleri igerisinde karayolu
tasimacilig1 en biiyiik yiikii ¢cekmektedir. Her giin pek ¢ok insanin kullandig1 otobiislerin
2000’11 yillar ile birlikte pek ¢ok gelisim gosterdigi goriilmektedir. Bu gelismelerden biride
uyar1 ikaz diigmeleri olmaktadir. Zaman zaman istemsizce kullanilan bu diigmeler
araglarin gereksiz yere dur kalk yapmalarina sebep olmaktadir. Yapilan ¢alismalarda Palh

ve Beitz tarafindan ortaya koyulan yeni bir ikaz diigmesi gelistirilmektedir.

Demir (2011), tarafindan yapilan ¢alismalarda; artan arag sayisina dikkat ¢ekerek ¢evrenin
korunmas1 amaglanmustir. igten yanmali motorlarin atmosfere saldig1 kirletici emisyonlarin
ve karbon monoksit gazimmin hizla artarak sera etkisi ve iklim degisikligi gibi
olumsuzluklara neden oldugundan bahsedilmistir. Otomobil kullanicilarinin gevreyi
korumak i¢in bagvurdugu bazi yollar anlatilmis ve bunlara ek olarak hibrid, elektrikli
hibrid ve elektrikli araglar trendine deginilmistir. Bu araglarin kullanim kolayligini
arttirmak ve yayginlastirmak i¢in mevcut otopark hizmetlerine ek olarak sarj islemlerinin
gergeklestirilecegi otoparklarda sarj tinitelerine tahsisli yer ayrilmasi, yatay ve dikey
isaretlemeler, en kisa g¢aligma mesafesinin saglanmasi, ergonomik, giivenli ve kolay
kullanimin saglanmasi, sarj kullanim siiresinin yOnetilmesi, engelli vatandaslarin

kullannmina uygun boyutsal ve sekilsel diizenlemeler, otopark ile sarj hizmetinin
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ticretlendirilmesi gibi hususlar konusunda 6neriler verilmistir.

Altuntas ve arkadaslar1 (2016), tarafindan yapilan ¢alismalarda; toplu tasima firmalarinin
planlanmis seferleri en iyi sekilde gergeklestirebilmeleri i¢in bir karar destek sistemi
Onerilmistir. Bu karar destek sisteminde her giizergahta hangi saatlerde hangi soforiin
calisacaginin 6nceden belirlenmesinin 6nemi vurgulanmistir. Seferleri belirlerlerken her
sefere bir ara¢ ve bir sofor atanmasi gerektigi sOylenmistir. Bu karmasik karar verme
sistemi i¢in matematiksel olarak modelleyerek ¢ok amacgli Tabu aramasi Onerilmis ve

kullanictya ¢6ziim yollar1 arasinda se¢im yapma sansi taninmistir.

Organ ve Gller (2012), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; basit usul vergilendirmeyle alakali
goriisler yer almaktadir. Bu usule tabi olanlardan birisi sehir i¢i ulasimi saglamak amaciyla
kullanilan minibiislerdir. Giin i¢inde her yolcu igin ayri bir belgenin diizenlenmemesi ve
giin sonunda tek bir faturalandirma yapilabilmesi nedeniyle vergi kaybi yasandigi
vurgulanmistir ve buna ¢oziim olarak “’Akilli Kart Sistemi’” Onerilmistir. Caligmalar
Denizli ilinde gergeklestirilmis ve ornek olarak Kayseri ili verilmistir. Bu sistem ile

gelirlerin daha dogru bir sekilde tespit edilecegi vurgulanmastir.

Akad ve Gedizlioglu (2011), tarafindan yapilan c¢alismalarda; sehirdeki toplu tasima
tirlerinin ~ se¢ilmesinde  bagvurulan degerlendirmelerden olan analitik hiyerarsi
yonteminden bahsedilmistir. Bu se¢imde etkili olacak nitel ve nicel faktorlerin hepsini
birden barindiran bu yontem toplu tasima se¢iminde goz Oniine alinacak diger olciitleri de
gbz Oniine almistir. Bu dlgiitler; yolcu talebi, inis binis siireleri, 6deme yontemi ve bu
O0demenin gergeklestirme siiresi gibi etmenlerdir. Bu etmenlerin degerlendirilmesi i¢in bir
simiilasyon olusturulmustur. Bu simiilasyon destekli analitik hiyerarsi Istanbul’da otobiis
ve tramvay yolculuklart i¢in uygulanmistir. Sonucta her iki diizlemde de sonuclarin

degistirilmesiyle bu yontemde kolaylikla yeni veriler elde edildigi goriilmiistiir.

Akalin (2010), tarafindan yapilan ¢alismalarda; ulasim modellerinde biiyiik 6nem tasiyan
atama asamasina deginilmistir. Bu agsamada 6zel otomobillerle yapilan yolculuklarin toplu
tasima yolculuklarindan farkli bir aga atandig1 vurgulanmistir. Birbiriyle alakalari bulunan
bu iki agin birlestirilmesiyle ilgili ¢alismalar yapilmistir. Gelistirilen kara yolu aginin
baglantilarinin yol kapasitelerinin toplu tasima kapasitelerinin artti§1 oranda azaltilmasi

onerilmistir. Bu yontem kara yolu baglant1 kapasitesinden toplu tasima kapasitesi ¢ikarilip
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otomobil kapasitesi hesaplanacak sekilde uygulanmistir. Bu yontem uygulanirken toplu
tasima araclarinin durus kalkis esnasinda kaybettikleri zamanda mutlaka gbz Oniinde

bulundurulmustur.

Karacasu (2007), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; ulastirma yatirimlarindaki
belirsizliklerin 6nceden belirlenmesinin énemi vurgulanmistir. Bu hususta kullanilan farkli
yontemlerin oldugu belirtilmistir. Bu gelistirmenin ana amaci alternatif yatirimlarin
ekonomik olarak irdelenmesi ve dogrulanmasidir. Bu makalede yontem olarak electre

modeli uygulanmisti ve bu metodun faydalar1 vurgulanmistir.

Capal1 (2009), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; bilgisayar teknolojisindeki gelismelerden
etkilenen bir ulasim modeli ele alinmistir. Bu sistemin diinya genelinde ve Tiirkiye’deki
kullanim1 incelenmis, olumlu etkilerine deginilmis ve bu sistemle ilgili bazi Oneriler
sunulmustur. Bu onerilerden bazilari; hizmetlerin dogru ve eksiksiz tanimlanmasi, AUS alt
sistemleri arasindaki bagintiy1 saglayan mimari akisin fiziksel olarak aktarilmasidir. Bunlar

yapilirken bir liste olusturulmasi geregi vurgulanmistir.

Tufan (2014), tarafindan yapilan ¢alismalarda; yolcu ve yiik tasimaciliginda artan talepler
ve bu artan taleplerin beraberinde getirdigi seylere deginilmistir. Bu artan talebin daha
cevreci daha gilivenli sekilde karsilanmasi ihtiyact vurgulanmigtir. Bu ihtiyag
dogrultusunda gelismis iilkelerde de kullanilan AUS sistemi detayli sekilde incelenmis ve
bu uygulamanin iilkeye uyarlanmasi ile ilgili ¢galismalar ortaya koyulmustur. Tiirkiye’deki
mevcut uygulamalarin AUS mimarisi ile birlestirilip incelenen bu makalede AUS
sisteminin gelismekte olan tlilkemiz i¢in ¢evre kirliligi ve glivenli ulasim konusunda olumlu

etkiler yaratacag1 goriilmiistiir.

Cemrek (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; 2014-2015 yillarinda Eskisehir halkinin
toplu tasima konusunda memnuniyetlerini 6l¢mek istemistir. Bu 6l¢tim i¢in faktor analizi
yontemini kullanmistir. Bu aragtirmalar sonucunda hizli kentlesme, niifus artis1 ve
sanayilesmenin toplu tasimayi etkiledigi goriilmiistiir. Bu hususta belediyelere ¢ok is
diistiigii 6zellikle ulasim sistemlerinde planlama, proje ve miihendislige biiyiikk 6nem
verilmesi gerektigi vurgulanmistir. Arastirma yapilirken halktan 500 kisi rasgele
secilmistir. Bu kisilere ulasim sektorlerindeki memnuniyeti 6lgmesi amaglanan bir anket

uygulanmstir. Bu testler sonucunda ¢ok &nemli bulgulara rastlanmistir. Ozellikle ulasim



21

sistemiyle ilgili memnuniyet ve memnuniyetsizlik oranlarinin kararsiz bolgede kalmasi
dikkat ¢ekmektedir. Bu sonug¢ hizmetlerin iyilestirilmesinin vatandasi kararsiz bolgeden
olumlu bolgeye tasiyacagini gostermektedir yalniz hizmetlerin iyilestirilmemesi sonucu

tersinin de miimkiin oldugu aciktir.

Bakar (2018), tarafindan yapilan galismalarda; akilli kart sisteminin giivenli 6deme
saglamast ve yolcu c¢esitliliginin daha rahat saptanmasi agisindan yararli bir uygulama
olduguna deginilmistir. Oncelikli olarak direkt olarak tercih edebilecegi bir toplu tasima
bulunmadigindan aktarmali seyahat eden yolcular tespit edilmistir. Akilli kart
sistemlerinde yolcularin seyahatleri incelenmis hangi yolcunun nerede inecegi tahmin
edilmistir. Bu incelemeler sonucunda en ¢ok tercih edilen toplu tagima aracinin halk
otobiisii en az tercih edilenin teleferik oldugu saptanmistir. Hafta ici ve hafta sonu kart
kullanimlar1 incelenerek yogunluklu kullanilan saatler saptanmistir. Ayrica toplu tasimayi

kullanan kesimler arasinda da en sik ve en az kullananlar siralanmistir.

Erdogan (2014), tarafindan yapilan ¢alismalarda; diunya genelinde artan nufusla 17. YY
dan itibaren ve Tiirkiye’de 19. YY dan itibaren baslayan toplu tagimanin kent yerlesiminin
artmasityla ulagimin kag¢milmaz bir ihtiyag olacagi ve kullaniminin artacagma vurgu
yapilmistir. Kent i¢i ulasim ¢ok genis bir kapsamda oldugundan toplu tagima sistemlerinin
tercih edilmesi icin belediyelerin iistiine diisenlerin yolculara konforlu, fiyat olarak
caydirict olmayan, giivenli bir yolculuk saglamak olduguna deginilmistir. Bunlar
saglanirken yaslilar, 6zel ihtiyacl kisiler g6z ardi edilmemeli ve onlarinda bu yolculuktan

en konforlu sekilde faydalanmalar1 saglanmalidir.

Uludag (2010), tarafindan yapilan ¢alismalarda; sefer sayilarmin ihtiyacin {izerinde
olmasmin bizim gibi gelismekte olan iilkeler i¢in ekonomik olarak olumsuz bir etki
yarattigina deginilmistir. Izmir’de yapilan incelemelerde Lozan ve Montrd duraklarindan
ozellikler sabah saatlerinde sefer sayilarinin ihtiyacin ve talebin iizerinde oldugu fark
edilmigtir. Dogrusal hedef programlama modeli gelistirilerek bu duraklardaki ihtiyag
hesaplanmig, bulanik dogrusal modelleme yapilmistir. Bu modellemeler neticesinde

ihtiyaglar, talepler ve konfor goz oniine alinarak arag sefer sayilar1 yeniden diizenlenmistir.

Benk ve Akdemir (2010), tarafindan yapilan ¢alismalarda; toplu tasima kullaniminin gevre

kirliligini azaltic1 etkilerinden bahsedilmektedir. Bu etkilerin saglanabilmesi i¢in bu hizmet
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tiriinin etkin bir bicimde kullanilmas1 gerekmektedir. Yazarlar calismalarinda
stirdiiriilebilir bir toplu tagima kullanimi i¢in nasil bir fiyatlandirma yapilmas1 gerektigine
dair Onerilerde  bulunmuslardir. Bu fiyatlandirma stratejileri  belli  acilardan

degerlendirilmistir.

Bagdatli (2020), tarafindan yapilan c¢aligsmalarda; ekonominin gelismesiyle artan bireysel
araclar nedeniyle trafikte olusan kaosa dikkat ¢ekilmistir. Bu kaosun ortadan kalkmasi igin
en etkili ve ekonomik c¢Oziimiin insanlarin toplu tasimaya yonlendirilmesi oldugu
vurgulanmigtir. Bunun i¢in yolcu talep ve davraniglart incelenmistir. Bu inceleme i¢in saha
calismasinda Nigde ili tercih edilmistir. Bu ¢alismalarda sehrin toplu tasima kullaniminda
pik yaptig1 saatlerdeki yolcularin talepleri incelenmistir. Toplamda 9 giizergah ve 350
duraktaki yolcu hareketliligi kameralarla incelenmistir. Bu ¢aligmalar sonucunda en énemli
bulgu kent merkezlerinin cazibe noktalar1 olmasi dolayisiyla insanlarin seyahat
miktarlarinin bu yone fazlaca artmasidir. Bu duruma ¢oziim olarak kentte merkez disinda

farkli cazibe noktalar1 olusturulmasi onerilmistir.

Dogan ve Ozuysal (2017), tarafindan yapilan ¢alismada toplu tasima araglarinda yolculara
sunulan hizmet kalitesi bakimindan bekleme siiresinin 6nemine dikkat c¢ekilmistir.
Ozellikle sehir ici tasimacilifinda bekleme siiresinin tiir ve giizergah bakimindan
secimlerini degistirebilecek faydali bir fonksiyon oldugu belirtilmistir. Bu konuda yolcu
bilgilendirme sisteminin 6nemi vurgulanmistir. Toplam 13 durakta incelemeler yapilmistir.
Bu duraklarin altisinda bilgilendirme sistemi bulunmakta geri kalan yedi durakta
bilgilendirme sistemi bulunmamaktadir. Bu sistemlerin kent merkezlerinden gelen hatlar
tarafindan kullanilan ve geometrisine uygun kullanilan duraklarda daha verimli sonuglar

dogurabilecegi sonucuna varilmistir.

Polat (2019), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Hatay ilinde Antakya ve Defne ilgelerinde
toplu tasima faaliyeti gosteren isleticilerin mevcut durumlari analiz edilerek, isleticilerin
daha verimli ve siirdiiriilebilir olmasiyla alakali ¢6ziim Onerileri gelistirilmistir. Calisma
kapsaminda mevcut durumda toplu tasima faaliyeti gosteren 404 adet toplu tagima aracinin

167 adet araca indirgenmesi ile alakali ¢galismalar yapilmistir.

Li, ve arkadaslar1 (2018), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; mevcut yolcu bagliginin analizi

yoluyla toplu tasimada (PT) rekabet giiciinii etkileyen faktorleri tanimlamaktir. Bu amaca
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ulagsmak i¢in yapisal bir denklem modeli (SEM) tanitilmaktadir. Hizmet kalitesi, gecis
maliyetleri, yolcu memnuniyetini arastirmak i¢in kapsamli bir hipotez seti test
edilmektedir. Cin'deki Sangay kentinde 6rnek olay inceleme yontemi kullanilmaktadir.
Sonuglar bir yolcunun bagliligini etkileyen en 6nemli faktoriin toplu tasima hizmet kalitesi
oldugunu ortaya koymaktadir. Bunun yani sira degistirme giderleri ve otomobillerin

cekiciliginin de yolcu baghiligr ile dnemli dlgtide iliskili oldugu gortilmektedir.

Hanauerova (2018), bu calismasinda bolgesel otobiis tasimacilii sektoriindeki kamu
ihalelerini incelemektedir. Incelenen veriler Cek Cumhuriyeti'ndeki bélge ofislerinden 6zel
olarak toplanmaktadir. Veri Zarflama Analizi (DEA) kullanarak teknik verimlilik oranini
tahmin edebilmek ve ihale kosullar1 i¢in verimlilik puanlamalarinin sonuglarini bulmak
amaclanmustir. Istatistigin ayn1 zamanda sozlesme sahipleri ile bireysel otobiis hizmet
saglayicilar1 arasindaki maliyet farkliliklarini karsilastirmasmi ve verimlilik sinirinda

faaliyet gosteren sirketleri incelemesini saglayacagi belirtilmektedir.

Chang, ve arkadaglar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; ulagimin enerji tiketimi
uzerinde kentsel gelisimin Onemli bir etkiye sahip oldugunu ve toplu tasimay1
gelistirmenin kentsel ulagimin enerji tiiketimini azaltmanin en onemli yollarindan biri
oldugunu belirtmektedir. Bunun yani sira araglardaki teknolojiyi gelistirmenin enerji
tilketimini ve emisyonlarini siirekli olarak azaltmak igin biiyiik 6l¢iide onemli oldugu
belirtilmektedir. Calismada kentsel toplu tasimaciliga alternatif olarak hidrojen yakitl arag
alternatiflerini kullanarak saglanacak kentsel ekonomik kalkinmanin toplu tasimanin enerji
tiketimini etkili bir sekilde azaltabilecegi vurgulanmistir. Makul mekansal yogunluga
sahip biiylik sehirler ile trafik enerji tiiketiminin azaltabilecegi ve ayrica hidrojen yakith
araglarin kullaniminin kentsel ulagimin enerji tiikketimini ve kirlilik emisyonlarini etkili bir

sekilde azaltabilecegi vurgulanmstir.

Tabti-Talamali ve Baouni (2018), tarafindan yapilan calismalarda; Cezayir'deki toplu
tasima agini incelemistir. Bu incelemeler sonucunda rehberli kentsel ulagim sistemlerin
kademeli olarak uygulanmasiyla genisletildigi gorilmistiir. Ancak bu ulagim sistemlerinin
yalnizca niifusun hareketliligi i¢cin gelisen ihtiyaglarina uyarlanmis bir yonetim yapisi ve
yonetim siirecleri tarafindan destekleniyorsa etkili olabilecegi belirtilmektedir. Caligmada
niifus hareketliliginin ihtiyaglarindan dogan sorunlarin iistesinden gelebilmek icin yerel

yetkililerin baglatmis oldugu cesitli girisimlerin ayrintili bir tartismasi sunulmaktadir.
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Cezayir’in kapsamli ve ¢evre dostu bir ulasim ag1 modernizasyonunu devam ettirdigi ve
entegrasyona yonelik fazla tutarlilik, bilingli ¢abalar, ulagim yontemlerinin iyi bir
koordinasyonla beraber tamamlayicilik temin edecek, iyi finansal strdurulebilirligi garanti

edecegi belirtilmistir.

Errampalli, ve arkadaslar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Hindistan'daki blyik
sehirlerin hizli kentlesme ve 6zel ara¢ sahipliginde artislardan dolay1r trafik sikisikligi,
kazalar ve emisyonlarin artmasi ile karsi karsiya olduguna deginilmistir. Buna ¢6ziim
olarak tagimanin 6zel aragtan toplu tasimaya kaydirilmasi gerektigi vurgulanmistir. Bu
dogrultuda otobiis hizmetlerinin Metro gibi ana ulasim sistemlerine besleyici gorevi
istlendigi bir tasima sistemi entegrasyonunun toplu tagima kullanimini arttiracagi
belirtilmistir. Bu amagla Giiney Delhi’deki dort metro duraginda ve g¢evre otobiis

duraklarinda veri toplama gerceklestirilmistir.

Irtema, ve arkadaslar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Malezya'nin baskenti Kuala
Lumpur'daki yolcularin gelecekte nasil davranabilecegini gosteren davranigsal niyeti
incelenmektedir. 412 yolcudan anket ile veri toplanmistir. Bu anketlerdeki analiz
sonuclarinda tiim iliskilerin istatistiksel olarak anlamli oldugu goriilmektedir. Algilanan
deger ile yolcu memnuniyeti arasinda dogrudan olumsuz bir iliski oldugu goriilmektedir.
Yolcu memnuniyeti davranigsal niyetini belirlediginden yolcu memnuniyetini arttirmak
icin, hem hizmet kalitesi hem de algilanan degere hassasiyetle onem verilmesi gerektigi
belirtilmektedir. Bunlarin yani sira tasit giivenligi, hizmet temizligi ve sikayet yonetimi
gibi hizmet 6zelliklerinin toplu tasima yolcularinin algisina biiyiik etkilerinin oldugu da

acikca belirtilmektedir.

Liu, ve arkadagslar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; otobus hizmetlerinin gelirlerini
tahmin etmek igin Bayesian Agi (BN) kullanmaktadir. Nispeten yiksek otobis yolculugu
talebine karsin yetersiz otoblis hizmetleri nedeniyle Pekin'deki Beijing’in X bolgesi
calisma alan1 olarak secilmektedir. Calisilan bolgedeki mevcut otobiis giizergahlar
muhtemel en yiksek gelirler icin optimize edilebilecegi vurgulanmistir. Bunun yaninda
gelecekte BN ile diger metodolojilerin birlestirilmesiyle otobiis isletme gelirlerinde daha

rasyonel tahminlerin yapilabilecegi belirtilmektedir.

Mahmoudi, ve arkadaglar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda DEA uygulamalarinin
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ulastirma sistemlerinde (TSs) literatiir taramas1 ve siniflandirmasi sunulmaktadir. ilk olarak
2007'den 2018'e kadar olan 40 adet makale siniflandirilmasiyla ulasim problemlerinde
DEA'nin kokenleri gézden gegirilmistir. Sonrasinda ulastirma sistemlerinde (TSs) DEA
uygulamalarinin gelisimi ve genel bir goriinimii sunulmakta olup farkli baglamlarda
siniflandirilmaktadir. Daha da 6nemlisi, her makalede kullanilan girdi ve ¢ikt1 degiskenleri
rapor edilmektedir. Calismanin sonuglari politika yapicilar i¢gin DEA'nin ulastirma
sistemleri (TSs) degerlendirmede en yararli yaklasimlardan biri oldugu vurgulanmustir.
Ote yandan DEA’nin 6zellikle cevresel faktorler, siirdiiriilebilir kalkinma ve eko-tasarim
konularinda ulasimda karar vericilere yardimci olabilecegini gostermektedir. Ayrica
ulastirma sistemlerinde (TSs) DEA uygulamalari alaninda yeni ¢aligmalar i¢in gelecekteki

arastirmalar i¢in konular 6nerilmektedir.

Rathour, ve arkadaslar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Vadodara kentinin toplu
tasima sistemini iyilestirmek i¢in olasi stratejileri ve yaklagimlari arastirmak iizerinde
odaklanmaktadir. Bu stratejilerin  giivenligin yaratilmasinda biiylikk rol oynayan
sirdiiriilebilir ve adil kentsel hareketlilik saglayabilen stratejiler olmasina dikkat
edilmektedir.. Caligmanin Vadodaramin mevcut toplu tasima sistemi gergeklerini
aydinlatmak {izerine genel bir ¢6ziim sunmasi ve alinmasi gereken 6nlemlerin g6z oniinde

bulundurulmasi ile kentsel hareketliligi en st diizeye ¢ikacagi belirtilmektedir.

Laffitte, ve arkadaslar1 (2019), tarafindan yapilan ¢alismalarda; toplu tasima araglarinda
giivenlik i¢in ses tabanli bir akilli sistem Onermektedir. Cigliklarin otomatik olarak
algilanabilmesi i¢in yapay zeka teknolojileri incelenmektedir. Farkli Sinir Ag1 modelleri
kullanarak c¢igliklar, bagiriglar ve diger kategorilerdeki sesleri siniflandirilmistir. Elde
edilen test sonuglarinin 6zellikle yiiksek diizeyde bir ¢evre giiriiltiisii mevcut oldugunda

bile cesaret verici sonuglar sunabilecegi vurgulanmaktadir.

Liébana-Cabanillas, ve arkadaslar1 (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; diger 6deme
yontemlerinin yani sira cep telefonlarini kullanarak 6deme yapma konusunda toplumda
artan bir ilginin oldugu belirtilmektedir. Bu calismalarinda deneyimli kullanicilardan
olusan 180 kisilik bir 6rnek kisim ile anket gerceklestirilmistir. Sonuglar, bu teknolojiyi
kullanma siklig1 konusunda miisteri memnuniyetinin, hizmet kalitesinin, ¢caba beklentisinin

ve algilanan riskin belirleyici faktor oldugunu gostermektedir.
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Kwon (2018), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Kore Cumhuriyeti'nde benzer blyuklukteki
ebat ve nifusa sahip metropol sehirler olan Daejeon ve Gwangju sehirlerinin toplu tagima
ve toplu tagima sistemi arasindaki 6lgekleme iligkisinin aragtirilmistir. Bu ¢alismasinda bir
ginde faaliyet gosteren otobiis sayist ve niifus ulasim hizmeti hacmi agisindan 1'e yakin bir
iis ile bir dlgekleme yasasini takip etmektedir. Ulasim hizmeti erisilebilirligi agisindan ise
otobiis duraklar1 ve niifus sayis1 2/3'ten daha diisiik bir {is olan bir dl¢gekleme yasasini takip
etmektedir. 1'in bir issii, ulastirma hizmetinin niifusla orantili olarak saglandigini ortaya
koymaktadir. 2/3'den daha diisiik bir iis, otobiis duraklarinin mekansal olarak daha esit bir

sekilde dagilmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

Albalate ve Bel (2009), tarafindan yapilan ¢alismalarda; toplu tasima sistemlerinin arz ve
talebini agiklayan faktorleri analiz etmektedir. Geleneksel ekonomik faktorler ve
hareketlilik ile ilgili degiskenlerle birlikte, kurumsal oOzellikleri ve cografi kaliplari
yansitan degiskenler dikkate alinmaktadir. Yapilan ¢aligmalarda ayr1 ayr1 (OLS) ve birlikte
tahmin edilen (SUR) toplam arz ve talep denklemleri aciklamaktadir. Caligmalar
sonucunda yerel toplu tasima hizmetlerinin talebinin daha iyi anlagilmasini i¢in, kurumsal

ve bolgesel parametrelerin 6nemli derecede rol oynadigi kanaatine varilmistir.

Soh ve arkadaslar1 (2010), tarafindan yapilan ¢alismalarda; toplu tasima aglarinin yapist ve
ozelliklerinin sehir planlama, kamu politikalar1 ve bulagict hastalik kontrolu icin 6nemli
oldugu belirtilmektedir. Yapilan ¢aligmalarda Singapur demiryolu ve otobiis tasima

sistemleri hem topolojik hem de dinamik analizlerle incelenmistir.

Sharma, ve arkadaslar1 (2011), tarafindan yapilan g¢alismalarda; tasimacilik sektoriine
yonelik talep yonetimi yaklagimi sayesinde; ¢evresel sonuglarin, insan sagliginin, toplum
saghginin ve daha yasanilabilir sehirlerin olusturulmasi Ongoriilmektedir. Yapilan
calismalar sonucunda kentin gelisimini diizenli hale getirme ve bdylece ulasim talebini
azaltma girisimi lizerinde durulmaktadir. Ayrica sehirlerin dikey biiylimesinin planlanmasi
ile birlikte ulasim talebinin azalacagi, gilinlik ihtiyaglarin daha kolay karsilayacag:

planlanmaktadir.

Guedes ve arkadaglar1 (2012), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; toplu tagim aginin mevcut
sosyal gercekligi izleyerek zaman i¢inde evrimlesirse, vatandaslara diizenli sekilde hizmet

verebilecegi belirtilmektedir. Ulasim ag1 kalitesinin en kisa zaman yollarmi secen
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vatandaslarin hipotezi altinda belirlenerek, ortalama seyahat siiresi ve seyahat siiresi
dagilimi gibi Olgiitler altinda degerlendirilmesine olanak taniyan metodoloji STCP'de

uygulanmakta ve sehir ici toplu tagima sistemlerinde kullanilmaktadir.

Wan ve arkadaslar1 (2013), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Cin'in orta 6l¢ekli sehirlerinin,
toplu ulasim sistemleri arkasindaki Huizhou reformundan elde edilen veriler {izerine
calisma yapmaktadirlar. Hizlandirilmis sehirlesmeyi yasamakta olan ve toplam kentsel
niifusun 2012 yilinda iilkenin toplam niifusunun %52,6'sin1 olusturan toplu tasima
sisteminin arastirmasit yapilmaktadir. Gelecek 10 yil i¢inde, 300 milyondan fazla insanin
sehirden sehre gocli ongoérmektedirler. Bu durum, kiiglik ve orta biiyiikliikteki sehirleri,
gocmenlerin akinina uyum saglamak i¢in zorlamaktadir. Bu da iilkedeki kamu hizmetine
yeni zorluklar getirmektedir. Calismada Kingdon’un ¢oklu akis modeli uygulanmaktadir.
Uygulamada toplu tagim politikasini belirleyen paydaslar ile goriisiilmektedir. Kingdon’un
modeli, lilkenin orta biiyiiklikteki sehirlerinin ulasim sistemlerinde zayif noktalarin

belirlenmesini saglamaktadir.

Cascetta ve Pagliara (2013), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; ulasim sistemlerini planlamak
ve tasarlamak icin vatandaslarin katilimi {izerine c¢alisilmaktadir. Toplu tasima
hizmetlerinde karar verme siirecini, tiim paydaslarin taleplerini ¢calismaya dahil etme siireci
olarak diistliniilebilir. Katilimin ana hedefi, daha fazla girdi elde edilmesi ve seffaf bir karar
alma sirecinin gerceklestirilmesidir. Calismalar sonucunda, halki karar verme siirecine

dahil etmek i¢in PE arag¢larinin kullaniminin olumlu oldugu goériilmektedir.

Jiang ve arkadaslar1 (2013), tarafindan yapilan c¢aligmalarda; ulagim hizmetlerinin
strdirdlebilir olmas: ile alakali, ulasim veri tabani hazirlanmaktadir. Ulusal ve yerel
yonetimlerin ulasim politikalarini olusturma siireci, ulasim hizmetlerinin siirdiiriilebilir ve
saglikl sekilde gelismesini saglamak i¢in veri tabanlar ile desteklenmeleri gerekmektedir.
Calismalar sonucunda trafik tikanikliklarmin izlenmesi, enerji verimliligi, ulasim
hizmetlerinin planlamasi ve toplu tasima politikalarinin olusturulmasi, olusturulan

sistemler tarafindan gerceklestirilmektedir.

Shi ve Yang (2013), tarafindan yapilan ¢alismalarda; Tayvan’da vatandaslarin toplu tagima
araglarimi kullanmasi i¢in tesvik edici tesisler insa edilmektedir. Ayrica insa edilen

tesislerin yani1 sira toplu tasim araglarimi kullanmaya tegvik etmek i¢in yapilan
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uygulamalardan biride 2011 yilindan itibaren 8 kilometreden az olan uzakliklardan {icret

alinmamaktadir.

Li, ve arkadaslar1 (2013), tarafindan yapilan c¢alismalarda; Veri zarflama analizi ve
indekslerin duyarlilik analizi kullanilarak toplu tagima sistemi igerisinde araglarin giizergah
performanslarinin degerlendirilmesi yapilmaktadir. Yapilan ¢alismalar sonucunda ortalama

calisma siiresi ve hizmet giivenilirligi performansi etkileyen ana faktorler olmaktadir.

Jaskiewicz ve Besta (2014), tarafindan yapilan calismalarda; toplu tagima hizmetlerinde
tatmin karlik motifleri ve psikolojik baglantilar1 arastirilmaktadir. Yapilan caligmalar
sonucunda toplu tasim araglarinin kullanilmasi duyusal ve duyussal sembolik islevleri
yerine getirdigi ortaya ¢ikmaktadir. Duyussal sembolik motiflerin, dogaya, insanlara ve

Avrupa kimligine baglilik ile iliskili oldugu belirtilmektedir.

Jou ve Chen (2014), tarafindan yapilan ¢aligmalarda; Tayvanda toplu tasima araglarinin
kullanimi, otomobillerin kullanim1 ve motosikletlerin kullanimi arasinda ki baglantiyr
aragtirllmaktadir. Calismalarda regresyon modeline dayanan bir hipotez modeli
olusturulmaktadir. Calismalar sonucunda elde edilen veriler ile otomobil ve motosiklet
kullaniminin farkli etkilere sahip oldugu belirlenmektedir. Ayrica ilerleyen zamanlarda
ulagim politikalarinin daha saglikli olmasi admna farkli ulasim araglarinin kullanimlarinin

da dikkate alinmas1 gerekmektedir.

Almasi ve arkadaglar1 (2014), tarafindan yapilan ¢alismalarda; bireysel tasit kullanimindan
toplu ulagim araglarina gecilmemesinin biiyiik bir problem oldugu belirtilmektedir. Yapilan
caligmalarda, Besleyici Otobiis Ag Tasarimi1 ve Cizelgeleme Problemi (FNDSP) iizerine

yapilan bazi ¢alismalar gézden gecirilmektedir.

Solecka ve Zak (2014), tarafindan yapilan ¢alismalarda; ulasim ¢dziimlerinin tasarlanmasi
ve degerlendirilmesine yonelik calisilmaktadir. Entegre bir toplu ulasim sisteminin
gelismesi icin izlenen yolda tiim detaylar ayrintili olarak belirlenmelidir. Entegrasyon ile
alakali ¢6ztimleri olustururken, ekonomik, alt yapisal, bilgilendirici vb. diger parametrelere

dikkat edildigi belirtilmektedir.

Almselati, ve arkadaslar1 (2015) tarafindan yapilan ¢alismalarda, Malezya'daki yolcularin
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toplu tasima sistemini rehabilite etmek ve Malezya'daki toplu tagima sistemine gegisi i¢in
yolcularin 6demek ve kabul etme istekleri incelenmektedir. Calisma bir bolgede yasayan
vatandaslarin kosullu degerlendirme anketine dayanmaktadir. Odeme yapmak ve kabul
etmek istemeyen vatandaslarin neden oldugu tahmin hatalarini indirgemek i¢in Basak

Modeli kullanilmaktadir.

McAndrews ve Marcus (2015), tarafindan yapilan caligmalarda; otoyol genislemesi ve
mahallelerde ki trafigin olumsuz etkilerine karsi vatandaslarin olagan durumlar
yansitilmaktadir. Calismalarda vatandaglarin katilim siirecindeki eylemleri hakkinda

catigsmanin “tek yonlii iletisimi” ortaya ¢ikardigini savunulmaktadir.

Cheng ve Chen (2015) tarafindan yapilan caligmalarda; sehirlerde, toplu tasim araglarinin
kullanim1 6zel araglarin kullanimina gore daha az maliyetli olmasina ragmen pek ¢ok
sehrin toplu ulagim araglarini diizenli olarak kullanmadigi belirtilmektedir. Bu durumu
arastirmak icin Rasch modeli kullanilmaktadir. Bu model kisi parametrelerini madde
parametreleri ile karsilastirmaktadir. Bu model ile yolcularin toplu tasima sisteminin de,
erigilebilirligi, hareketliligi ve kesintisiz baglant1 arasindaki etkilesimleri belirlemektedir.
Calismalar sonucunda bu parametrelerin yas, spor aktivitelerinin siklig1 ve ¢evre bilincine

gore farklilik gosterdigi belirtilmektedir.

Tamaki ve arkadaglar1 (2016) tarafindan yapilan ¢alismalarda, toplu tasima sistemlerinde
ki verimliligi, veri zarflama analizi, siparis-o. ve siparig-m yontemlerini kullanarak
yapmaktadirlar. Araglardan yayilan CO2 degeri baz alinarak, ulasim hizmetlerinin ¢evresel
yiikii tespit edilmektedir. Calismalar sonucunda bazi sehirlerde verimliliklerin diisiik
oldugu bazi sehirlerde ise yiiksek oldugu tespit edilmektedir. Ayrica CO2 gélge fiyat1 ile

toplu tasim sisteminin verimliligi arasindaki net bir iliski bulunmamaktadir.

Majumdar (2016), tarafindan yapilan caligmalarda; sosyal medya kullaniminin ulagim
planlamasindaki etkisini belirlemek ve karsilagilan zorluklarin tespit edilmesi ortaya
cikartilmaktadir. Calisma kapsaminda ki veriler Teksas bolgesindeki yonetim
kurullarindan alinmaktadir. Veriler analiz edildikten sonra, yerel kurumlarim 9%350’lik

kismi, ulagim planlamada kamu katilim1 i¢in sosyal medyayi1 kullandigi goriilmiistiir.
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3. MATERYAL METOD

Toplu tasima rehabilitasyon calismalarinda verilerin toplanma sekli, 2 farkli anket

sonucunda elde edilmistir. Bunlar, hane halki ve toplu tasima anketleridir.

3.1. Hane Halki Anketleri

3.1.1. Anketlerin uygulanma yontemi

Il genelinde ki yolculuk karakteristigini belirlemek adina yapilan bu calismada,
vatandaslarin; egitim, yas, cinsiyet, ¢alisma, gelir, ara¢ sahipligi vb. diger verileri elde
edilmistir. Hanede yasayan her birey igin ayri1 ayr1 yolculuk formlar1 doldurularak,
vatandaglarin  yolculuk bilgileri elde edilmektedir. Calismada 6rneklem ydnetimi

kullanilmis olup, toplam 12000 hanede anket calismasi gergeklestirilmistir.

(Calisma, vatandaslarin bir giiniine ait yolculuk verilerini toplamaya yonelik yapilmaktadir.
Anket ¢alismasmnin uygulanacagi hanenin secimi ise TUIK tarafindan belirlemistir. Daha
sonra 6nceden belirlenmis olan sorular hanede yasayan vatandaslara yiiz ylze sorularak
cevaplar almmistir. Bu ¢aligma kapsaminda ki bireylerin tamami 6 yasindan biiyiik

olmaktadir.

Hane halki anketlerinde:

e Ilge bazl niifus yogunluk dagilimu,

e (Caligma alaninda ki niifusun cinsiyete gore dagilimi,

e (Calisma alaninda ki niifusun yaslara gore dagilima,

e Niifusun egitim durumunun ilgelere gére dagilimi,

e Ilgelerin niifuslari, ¢alisan kisi sayilar1 ve ilge bazli istihdam orana,
e (Calisan niifusun sektorel dagilima,

e Aylik ortalama hane gelirlerinin ilge bazli dagilima,

e Arag sahipliliginin ilge bazli dagilimu,

e llgelere gore ortalama gelir dagilimu,

e Tlgelerin biiriit ve net hareketlilik oranlar,
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e Il genelinde hareketliligin cinsiyete gore dagilima,

e Yolculuk hareketliliklerinin ¢alisma durumuna gore dagilimi,
e 1l geneli hane gelirine gore hareketlilik dagilima,

e Yolculuk streleri,

e {lce bazli ortalama yolculuk siireleri,

e Cinsiyete gore ortalama yolculuk streleri,

e Cinsiyete ve ¢aligma durumuna gore ortalama yolculuk stireleri,
e Ulasim tiirlerine gore ortalama yolculuk siireleri,

¢ Yolculuk siirelerinin zaman araliklarina gére dagilimi,

¢ Yolculuk siirelerinin yolculuk amaclarina gére dagilima,

e Yolculuklarm ilge bazli ve ulagim tiirlerine gore dagilima,

e Il geneli ulagim tiirlerinin yolculuk amagclarina gore dagilima,

¢ Yolculuklarin baglangi¢ ve bitis saatine gore dagilimi, yapilmustir.

Hane halki anketleri; sehirde yasayan vatandaglarin giin igerisinde, nereye, nasil, hangi
amagla, hangi tiir ulasim araciyla, hangi zaman diliminde yolculugun gerg¢eklestigini
belirlemek amaciyla yapilmaktadir.

Yapilan anketler sonucunda, mevcut durumda ki ulasim hizmetlerinin yapisi ile alakali
gerekli biitiin parametreler tespit edilmektedir. Ayrica vatandaslarin ulasim ile alakali tim
istek ve talepleri analiz edilerek, sehrin yapisina en uygun toplu ulasim modelinin ortaya

¢ikmasi planlanmaktadir.

3.2. Toplu Tasima Anketleri

Toplu tagima anketleri iki farkli yontemle yapilmaktadir. Bunlardan birincisi igleticiler ile
iletisime gecilerek ofis ortaminda 6nceden hazirlanmis olan toplu tasima bilgi formlari

doldurulmaktadur. Isleticiler ile doldurulan bilgi formu Cizelge 3.1°de gosterilmektedir.



Cizelge 3.1. Guzergah bilgi formu

Guzergah Adi :

Guzergahta Calisan Toplam Arag Sayist:
Gunluk Calisan Arag Sayist :

Gunluk Yatan Arag Sayisi :

Sefere Baglama Saati:

Aksam Bitis Saati:

Gece Nobet Baglama Saati:
Gece Nobet Bitig Saati:

Giin I¢inde Yapilan Tur Sayist:
Nobette Yapilan Tur Sayist:

Toplam Yapilan Tur Sayisi:
Guzergah Uzunlugu:

Bir Turun Toplam Siiresi:
Ortalama Ticari Hiz:
Arag Basi Yapilan Km.
Arac Bag1 Tur Sayist:

Aracin Seferde Kaldig1
Sare:

Aracin Toplam Caligsma

Siiresi:

Aracin Yolcu 1
Tasima

Kapasitesi:

Sefer Zaman Cizelgesi

1

Tur basima yolcu:
Arag bagina yolcu:
Toplam Yolcu:

Km. bagina yolcu:
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Daha sonra isleticilerden alinan bilgiler dogrultusunda giizergahlarda yolcu sayimlari

gergeklestirilmistir.

Bu islem i¢in ilk olarak yolcu sayim ekibi olusturulmustur. Olusturulan ekip toplu tasima

araglarinin ilk seferlerinden baglayarak aksam son seferine kadar gun igerisinde sefer

basina tasinan yolcu sayisinin tespitini yapmaktadir.

Daha sonra sefer basina tasinan yolcu sayilarindan ortalama sefer basina tasinan yolcu
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sayilari hesap edilmektedir. Ortalama sefer basina tasinan yolcu sayisi ile gilinliik sefer
sayisini c¢arptigimiz zaman bize giinliik olarak gilizergahta tasinan yolcu sayisini
vermektedir. Hesap edilen deger kesin bir sonu¢ olmamakla birlikte glizergahin yaklagik

olarak giinliik potansiyelinin belirlenmesi amaciyla yapilmaktadir.

Yapilan saha caligmalarinda yolcu sayimlart ile birlikte pek cok baska verilerde elde
edilmektedir. Giizergahlarda toplam 26 giin boyunca 237 sefer sayim islemi
gergeklestirilmistir. Giizergahlarda kag giin ve kag sefer sayim yapildig1 Cizelge 3.2°de yer

almaktadir.

Cizelge 3.2. Guzergahlarda sayim yapilan giin ve sefer sayilari

Guzergahlarda Guzergahlarda
Kooperatifler Giizergah Adi Sayim Yapilan Giin | Sayilan Sefer
Sayisi Sayis1
Samandag Kooperatifi Samandag — Antakya 4 gin 38 sefer
Hedef Kooperatifi Samandag — Antakya 4 gin 36 sefer
Sahil Kooperatifi Samandag — Antakya 4 gin 36 sefer
Yenigag Kooperatifi Yenigag — Antakya 1 glin 9 sefer
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat — Antakya 2 gun 17 sefer
Degirmenbasi Kooperatifi | Degirmenbagi — Antakya 2 gun 17 sefer
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir — Antakya 2 gun 14 sefer
Tavla Kooperatifi Tavla — Antakya 2 gun 23 sefer
Ortaklar Kooperatifi Huzurlu — Antakya 2 gun 20 sefer
Yaylica Kooperatifi Yaylica — Antakya 1 gln 9 sefer
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu — Antakya 1 glin 9 sefer
Yaylica Kooperatifi Fidanli — Antakya 1 gln 9 sefer
Toplam 26 gun 237 sefer

3.3. Regresyon Analizleri

Regresyon; bir veya birden ¢ok degiskenin arasindaki iliskiye bagli olarak denklem
gelistirme yontemidir. Regresyon analizleri degiskenler arasindaki iliskinin biiyiikliglini
tespit etmek i¢in kullanilmaktadir. Ayrica regresyon analizlerinde, degiskenler arasinda

matematiksel bir formiil olusturularak gelecege yonelik tahminlerde yapilabilmektedir.
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Calismamda lineer ve purequadratic regresyon analizlerini yaparak arag¢ sayisi igin iKi
farkli denklem elde ettim. Analizlerde korelasyon, hatalarin karelerinin ortalamasi ve
ortalama yiizde hata degerlerini bir biri ile kiyaslayarak hangi regresyon yontemin daha iyi

sonuglar verdigini belirledim.

Regresyon analizlerinde olusturdugum veri setinde, rehabilitasyon sonrasinda hesap edilen
ara¢ sayilar i¢in kullanilan parametreleri baz aldim. Calismamda kullandigim veri seti

Cizelge 3.3’te yer almaktadir.

Cizelge 3.3. Analizlerde kullanilacak veri seti

" . . IKTI
GIRDI VERILERI gERiSi
, Oneri "
Glizergah Adi Ta(;llrjliir%ilgrtl?ﬁk GUzergfi\h Arag Ticari G(;Jazli};g?:ﬁa
Yolcu Sayisi Uzunlugu KapsailSIte Hiz Arag Sayisi
Samandag — Antakya 14378 61,79 55 28,26 53
Yenicag — Antakya 585 46,36 20 31,83 6
Buytkcat — Antakya 328 47,9 20 26,56 6
ff‘nig'kry'a])egmenbasl 1098 55,2 20 | 2653 10
Tavla — Antakya 484 28,2 20 21,42
Canakoluk — Antakya 453 39 20 23,05 6
Yaylica — Antakya 1430 45,76 20 22,43 10
Tomruksuyu — Antakya 773 49,38 20 24,9 6
Fidanl — Antakya 264 48,04 20 22,62 6

Lineer Regresyon Formuli
Y=By+ BX A By X+ By X+ By T Xy B X

Purequadratic Regresyon Formuli

y:ﬂo+ﬂ1*xi+ﬂ2*xz+ﬂ3*xa+ﬂ4*x4+
2 2 2 2 2
Bs X+ B X+ B XX + By X+ BT X+ B K
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4. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

Yapilan ¢aligmalarda giizergahlarda ilk olarak giinlik yolcu sayilari tespit edilmistir. Daha
sonra giizergahlar i¢in uygun arag ebatlar1 ve ara¢ sayilar1 belirlenmistir. Ara¢ ebatlar
belirlenirken yolun fiziki yapisi, yol ve yolcu giivenligi dikkate alinmaktadir. Her giizergah
icin belirlenen arag sayisi ve arag ebati, o glizergahin en yiiksek verimde ¢aligmasi hesap
edilerek yapilmistir. Daha sonra ayni giizergah lizerinde toplu tasima faaliyeti gdsteren
isleticilerin ortak havuz yapisi igirisinde yer almasi Onerilmistir. Boylelikle isleticiler
arasinda ki yolcu kapma durumlarinin son bulacagi ve vatandaslarin daha iyi toplu tagima
hizmeti alacagt amaglanmistir. Yapilan c¢aligmalar sonucunda vatandaslarin modern,
konforlu, engelli ve kisith erisimine uygun, elektronik bilgilendirme sisteminin yer aldigi,
aktarma indirimlerinin tanimlandig, toplu tagima araglar1 arasinda esgiidiimiin saglandigi,
cevre dostu toplu tasima araglar1 ile hizmet almasi Onerilmistir. Yapilan bu islemler
sayesinde toplu tasima hizmetlerinin kullanilabilirliginin arttirilmas1 amaglanarak verimli

ve surdirdlebilir bir yap1 kurulmasi hedeflenmistir.

4.1. Giizergahlarda ki Giinliik Yolcu Sayilarinin Tespiti

Toplu tasima rehabilitasyon calismalar1 yapilirken her gilizergahta ki giinliik yolcu sayisi
tespit edilmektedir. Bu sayede guizergahlarda faaliyet gostermesi gereken arag sayilari, arag
ebatlari, araglarin sefer sikliklar1 vb. diger parametreler bu kriter baz alinarak
belirlenmektedir.

Toplu tasima faaliyeti gosteren araclarda, elektronik {icret toplama sistemi olmadigindan
gunlik yolcu sayisinin tespiti, sayim ekipleri tarafindan gergeklestirilmektedir. Sayim ekibi
toplu tasima araglarinin ilk seferlerinden baslayarak son seferlerine kadar, ara¢ icerisinde
yolcu sayim islemini gerceklestirmektedir. Bu islemler tiim gilizergahlarda toplamda 26
giin boyunca ve 237 sefer sayimi gergeklestirilerek yapilmaktadir. Her giizergdh ig¢in
gerceklestirilen seferden, elde edilen sefer basina ortalama yolcu sayist ile giinliik yapilan
sefer sayis1 ¢arpilarak giizergahta ki giin igerisinde tasinan, gilinliik ortalama yolcu sayist

belirlenmektedir.



4.1.1.Samandag Merkez-Antakya giizergahi

Samandag Kooperatifine Ait Veriler
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Cizelge 4.1. 28.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya gilizergah1 sayim sonuglari

28.03.2016(PAZARTESI)
SAMANDAG ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT | YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.26 - 08.46 21 80 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.50 - 09.55 9 65 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.59 - 11.17 13 78 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.30 - 12.35 11 65 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 13.18 - 14.20 10 62 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.24 - 15.25 11 61 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 16.01 - 16.45 9 44 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.51 - 17.50 9 59 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.54 - 18.58 9 64 dk.
TOPLAM 102 578 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 11,33
ORTALAMA SEFER SURESI 64.2 dk.

Cizelge 4.2. 29.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya gilizergahi sayim sonuglari

29.03.2016(SALI)

SAMANDAG ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.27 - 08.33 22 66 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.48 - 09.43 14 55 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.44 - 10.58 30 74 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.15-12.14 15 59 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.28 - 13.32 20 64 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.07 - 15.08 24 61 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.12 - 16.21 21 69 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.24 - 17.26 12 62 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.38 - 18.55 20 77 dk.
TOPLAM 178 587 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 19,78
ORTALAMA SEFER SURESI 65.2 dk.
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Cizelge 4.3. 30.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya gilizergahi sayim sonuglari

30.03.2016(CARSAMBA)
SAMANDAG ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT [YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.27 - 08.35 31 68 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.37 - 09.32 7 55 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.33-10.36 8 63 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 10.38 - 11.35 14 57 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 11.40 - 12.47 30 67 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 12.53 - 13.59 19 66 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 14.06 - 15.16 26 70 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 15.19 - 16.16 24 57 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 16.39 - 17.52 20 73 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 17.54 - 18.56 21 62 dk.
TOPLAM 200 638 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 20
ORTALAMA SEFER SURESI 63.8 dk.

Cizelge 4.4. 17.04.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya gilizergahi sayim sonuglari

17.04.2016(PAZAR)
SAMANDAG ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
ANTAKYA-SAMANDAG 07.08 - 08.10 11 62 dkK.
SAMANDAG-ANTAKYA 08.16 - 09.23 15 67 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 09.30 - 10.38 15 68 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 10.47 - 12.02 32 75 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 12.38 - 13.41 26 63 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 13.50 - 15.02 33 72 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 15.11 - 16.23 20 72 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 16.30 - 17.37 21 67 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 17.42 - 18.46 29 64 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.48 - 18.53 21 65 dk.
TOPLAM 223 675 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 22,30
ORTALAMA SEFER SURESI 67.5 dk.




Cizelge 4.5. Samandag kooperatifine ait icmal tablosu
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Tarih Sefer sayis1 | Yolcu sayisi Sefer bagina Sure |Sefer basina siire
yolcu sayisi
28.03.2016 9 102 11,33 578 dk. 64.2 dk.
29.03.2016 9 178 19,78 587 dk. 65.2 dk.
30.03.2016 10 200 20,00 638 dk. 63.8 dk.
17.04.2016 10 223 22,30 675 dk. 67.5 dk.
Toplam 38 703 18,3 2478 dk. 65.1 dk.

Kooperatif giizergahta giinliik 163 tur yapmaktadir. Buda 326 sefere denk gelmektedir.

Glnliik sefer bagina taginan ortalama yolcu sayisi 18,35 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayist ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi carpildiginda kooperatifin gunlik

tasidig1 yolcu sayisi elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 65.1 dk olarak hesap edilmistir.
Yolcu sayis1 hesabi; 18,35%326=5982

Hedef Kooperatifine Ait Veriler

Cizelge 4.6. 28.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya giizergahi sayim sonuglari

28.03.2016(PAZARTESI)

SAMANDAG(HEDEF) ANTAKYA

GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.25 - 08.43 34 78 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.46 - 09.42 17 56 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.58 - 11.09 18 71 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.29 - 12.31 25 62 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.33-13.34 16 61 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.03 - 15.01 25 58 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.06 - 16.11 37 65 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.23 - 17.23 13 60 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.41 - 18.53 15 72 dk.

TOPLAM 200 583 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 22,22
ORTALAMA SEFER SURESI 64.7 dk.
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Cizelge 4.7. 29.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya gilizergahi sayim sonuglari

29.03.2016(SALI)

SAMANDAG(HEDEF) ANTAKYA

GIDiS YONU SAAT [YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.25 - 08.28 18 63 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.40 - 09.36 14 56 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.45 - 10.51 13 66 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.21-12.25 22 64 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.33-13.45 27 72 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.05 - 15.10 26 65 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.17 - 16.30 11 73 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.41 - 18.11 14 90 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 18.15 - 19.29 13 74 dk.

TOPLAM 158 623 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 17,56
ORTALAMA SEFER SURESI 69.2 dk.

Cizelge 4.8. 30.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya giizergahi sayim sonuglari

30.03.2016(CARSAMBA)
SAMANDAG(HEDEF) ANTAKYA

GIDiS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.30 - 08.34 14 64 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.40 - 09.34 7 54 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.38 - 10.46 14 68 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 10.52 - 11.54 11 62 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 11.58 - 13.18 21 80 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 13.56 - 15.06 10 70 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.12 - 16.20 18 68 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.30 - 17.42 10 72 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.46 - 18.51 7 65 dk.
TOPLAM 112 603 dk.

SEFER BASINA YOLCU SAYISI 12,44

ORTALAMA SEFER SURESI 67 dk.
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Cizelge 4.9. 03.04.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya gilizergahi sayim sonuglari

03.04.2016(PAZAR)
SAMANDAG(HEDEF) ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT [YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.35-08.41 24 66 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.52 - 09.44 11 52 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.47 - 10.46 13 59 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 10.56 - 11.54 14 58 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.12 - 13.16 32 64 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 13.23-14.26 21 63 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 14.35 - 15.36 14 61 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 15.37 - 16.43 27 66 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.11 - 18.23 14 72 dk.
TOPLAM 170 561 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 18,89
ORTALAMA SEFER SURESI 62.3 dk.

Cizelge 4.10. Hedef kooperatifine ait icmal tablosu

Tarih Sefer sayisi Yolcu sayisi s;zfﬁ: LT:;:;? Siire | Sefer basina siire
28.03.2016 9 200 22,22 583 dk. 64.7 dk.
29.03.2016 9 158 17,56 623 dk. 69.2 dk.
30.03.2016 9 112 12,44 603 dk. 67 dk.
3.04.2016 9 170 18,89 561 dk. 62.3 dk.

Toplam 36 640 17,78 2370 dk. 65.8 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 115 tur yapmaktadir. Buda 230 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer bagina taginan ortalama yolcu sayis1 17,78 olarak bulunmugstur. Giinliik sefer

sayst ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin gilinliik

tasidig1 yolcu sayisi elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 65.8 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabr; 17,78%230=4089




Sahil Kooperatifine Ait Veriler
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Cizelge 4.11. 28.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya giizergahi sayim sonuglari

28.03.2016(PAZARTESI)

SAMANDAG(SAHIL) ANTAKYA

GIiDiS YONU SAAT YOLCU SAYISI [ SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.24 - 08.44 32 80 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.51 - 09.54 14 63 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.56 - 11.03 14 67 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.09 - 12.18 15 61 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.56 - 14.13 18 67 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.19 - 15.31 17 72 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.37 - 16.46 17 69 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.51 - 17.50 24 59 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.53 - 18.56 13 63 dk.

TOPLAM 164 601 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 18,22
ORTALAMA SEFER SURESI 66.7 dk.

Cizelge 4.12. 29.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya giizergahi sayim sonuglari

29.03.2016(SALI)

SAMANDAG(SAHIL) ANTAKYA

GIDIS YONU SAAT | YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.28 - 08.38 17 70 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.46 - 09.50 11 64 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.54 - 11.00 12 66 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.04 - 12.05 11 61 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.15 - 13.30 13 75 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.18 - 15.20 14 62 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.24 - 16.30 13 64 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.38 - 17.42 9 64 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.48 - 18.52 7 64 dk.

TOPLAM 107 590 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 11,89
ORTALAMA SEFER SURESI 65.5 dk.
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Cizelge 4.13. 30.03.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya giizergahi sayim sonuglari

30.03.2016(CARSAMBA)
SAMANDAG(SAHIL) ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT [YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.28 - 08.44 33 76 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.44 - 09.47 14 63 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 10.02 - 11.08 17 66 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.45 - 12.45 20 60 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.57 - 14.10 36 73 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 14.38 - 15.39 23 61 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.45 - 16.53 20 68 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 17.00 - 18.09 18 69 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 18.12 - 19.21 21 69 dk.
TOPLAM 202 605 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 22,44
ORTALAMA SEFER SURESI 67.2 dk.

Cizelge 4.14. 03.04.2016 tarihli Samandag Merkez Antakya giizergahi sayim sonuglari

03.04.2016(PAZAR)
SAMANDAG(SAHIL) ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
SAMANDAG-ANTAKYA 07.31- 08.36 17 65 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 08.43 - 09.45 13 62 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 09.52 - 10.54 18 62 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 11.01-12.03 24 62 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 12.17 - 13.26 39 69 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 13.54 - 15.04 30 70 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 15.17 - 16.26 40 69 dk.
ANTAKYA-SAMANDAG 16.32 - 17.26 15 54 dk.
SAMANDAG-ANTAKYA 17.30 - 18.47 17 67 dk.
TOPLAM 213 580 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 23,67
ORTALAMA SEFER SURESI 64.4 dk.
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Cizelge 4.15. Sahil kooperatifine ait icmal tablosu
Tarih Sefer sayis1 | Yolcu sayisi Sefer bagina Sure |Sefer basina siire
yolcu sayisi
28.03.2016 9 164 18,22 601 dk. 66.7 dk.
29.03.2016 9 107 11,89 590 dk. 65.5 dk.
30.03.2016 9 202 22,44 605 dk. 67.2 dk.
3.04.2016 9 213 23,67 580 dk. 64.4 dk.
Toplam 36 686 19,06 2376 dk. 65.9 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 113 tur yapmaktadir. Buda 226 sefere denk gelmektedir.

Glinliik sefer bagina tasinan ortalama yolcu sayis1 19,06 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayisi ile giinliik ortalama sefer basina yolcu sayisi carpildifinda kooperatifin giinliik

tasidig1 yolcu sayis1 elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 65.9 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 19,06%226=4308

4.1.2.Yenicag-Antakya giizergahi (Yenicag kooperatifi)

Cizelge 4.16. 31.03.2016 tarihli Yenigag Antakya giizergahi sayim sonuglari

31.03.2016(PERSEMBE)

YENICAG ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
YENICAG-ANTAKYA 07.15-07.55 20 40 dk.
ANTAKYA-YENICAG 08.00 - 08.49 7 49 dk.
YENICAG-ANTAKYA 09.20 - 10.07 16 47 dk.
ANTAKYA-YENICAG 10.40 - 11.21 4 41 dk.
YENICAG-ANTAKYA 11.30 - 12.15 9 45 dk.
ANTAKYA-YENICAG 12.40 - 13.21 11 41 dk.
YENICAG-ANTAKYA 13.30 - 14.13 8 43 dk.
ANTAKYA-YENICAG 14.35 - 15.17 8 42 dk.
YENICAG-ANTAKYA 15.40 - 16.26 11 46 dk.
TOPLAM 94 394 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 10,44
ORTALAMA SEFER SURESI 43.7 dk.




Cizelge 4.17. Yenicag kooperatifine ait icmal tablosu
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Tarih Sefer sayis1 | Yolcu sayisi Sefer bagina Sure |[Sefer basina siire
yolcu sayisi
31.03.2016 9 94 10,44 394 dk. 43.7 dk.
Toplam 9 94 10,44 394 dk. 43.7 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 28 tur yapmaktadir. Buda 56 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer basina tasinan ortalama yolcu sayis1 10,44 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayisi ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin glinlik

tasidign yolcu sayist elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 43.7 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 10,44*56=585

4.1.3.Buyukcat-Antakya giizergahi (Buyulkcat kooperatifi)

Cizelge 4.18. 31.03.2016 tarihli Buytikcat Antakya giizergahi sayim sonuglari

31.03.2016(PERSEMBE)

BUYUKCAT ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
BUYUKCAT-ANTAKYA 07.35-08.35 14 60 dk.
ANTAKYA-BUYUKCAT 09.02 - 09.40 1 38 dk.
BUYUKCAT-ANTAKYA 09.45 - 10.40 7 55 dk.
ANTAKYA-BUYUKCAT 11.15 - 11.56 5 41 dk.
BUYUKCAT-ANTAKYA 12.00 - 13.00 15 60 dk.
ANTAKYA-BUYUKCAT 13.30 - 14.25 5 55 dk.
BUYUKCAT-ANTAKYA 15.00 - 16.00 7 60 dk.
ANTAKYA-BUYUKCAT 16.30 - 17.10 8 40 dk.
BUYUKCAT-ANTAKYA 17.15 - 18.10 2 55 dk.
TOPLAM 64 464 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 7,11
ORTALAMA SEFER SURESI 51.5 dk.




45

Cizelge 4.19. 01.04.2016 tarihli Bylkcat Antakya giizergahi sayim sonuglari

01.04.2016(CUMA)
BUYUKCAT ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT [YOLCU SAYISI [SEFER SURESI

ANTAKYA-BUYUKCAT 07.29 - 08.28 1 59 dk.

BUYUKCAT-ANTAKYA 08.49 - 10.04 21 75 dk.

ANTAKYA-BUYUKCAT 10.30-11.10 3 40 dk.

BUYUKCAT-ANTAKYA 11.15-11.59 6 44 dk.

ANTAKYA-BUYUKCAT 12.46 - 13.34 19 48 dk.

BUYUKCAT-ANTAKYA 13.35 - 14.27 17 52 dk.

ANTAKYA-BUYUKCAT 14.34 - 15.28 14 54 dk.

BUYUKCAT-ANTAKYA 16.21-17.43 8 82 dk.
TOPLAM 89 454 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 11,13
ORTALAMA SEFER SURESI 56.7 dk.
Cizelge 4.20. Buyukcat kooperatifine ait icmal tablosu

Sefer
Tarih Sefer sayisi| Yolcu sayisi| basina Sure |[Sefer basina siire
yolcu sayisi
31.03.2016 9 64 7,11 464 dk. 51.5 dk.
1.04.2016 8 89 11,13 454 dk. 56.7 dk.
Toplam 17 153 9,12 918 dk. 54.1 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 18 tur yapmaktadir. Buda 36 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer bagina tasinan ortalama yolcu sayis1 9,12 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayist ile gilinliik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin giinliik

tasidig1 yolcu sayist elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 54.1 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 9,12%36=328




4.1.4.Degirmenbasi-Antakya giizergahi (Degirmenbasi kooperatifi)
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Cizelge 4.21. 31.03.2016 tarihli Degirmenbasi1 Antakya giizergahi sayim sonuglari

31.03.2016(PERSEMBE)

DEGIRMENBASI ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  [07.33-08.12 3 39 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [08.14 - 09.03 23 49 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  [09.32 - 10.09 3 37 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [10.14-11.03 19 49 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  [11.30-12.13 6 43 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [12.16 - 13.04 26 48 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  |13.32-14.11 8 39 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [14.13 - 15.08 9 55 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  |16.00 - 16.53 11 53 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [17.02-17.51 5 49 dk.
TOPLAM 113 461 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 11,30
ORTALAMA SEFER SURESI 46.1 dk.

Cizelge 4.22. 01.04.2016 tarihli Degirmenbas1 Antakya giizergahi sayim sonuglari

01.04.2016(CUMA)
DEGIRMENBASI ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [07.51 - 08.49 26 58 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  [09.30 - 10.11 8 41 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [10.30-11.35 11 65 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  [12.28 - 13.14 9 46 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [13.29 - 14.37 13 68 dk.
ANTAKYA-DEGIRMENBASI  [15.01 - 15.55 7 54 dk.
DEGIRMENBASI-ANTAKYA  [16.25-17.23 3 58 dk.
TOPLAM 77 390 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 11
ORTALAMA SEFER SURESI 55.7 dk.




Cizelge 4.23. Degirmenbasi kooperatifine ait icmal tablosu
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Sefer
Tarih Sefer sayisi | Yolcu sayisi| basina Sure |Sefer basina siire
yolcu sayisi
31.03.2016 10 113 11,30 461 dk. 46.1 dk.
1.04.2016 7 77 11,00 390 dk. 55.7 dk.
Toplam 17 190 11,15 851 dk. 50.9 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 26 tur yapmaktadir. Buda 52 sefere denk gelmektedir.

Glinliik sefer bagina taginan ortalama yolcu sayisi 11,15 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayisi ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin giinliik

tasidig1 yolcu sayisi elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 50.9 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayisi hesabi; 11,15%52=580

4.1.5.Aknehir-Antakya giizergah1 (Oz Aknehir kooperatifi)

Cizelge 4.24. 31.03.2016 tarihli Aknehir Antakya giizergahi sayim sonuglari

31.03.2016(PERSEMBE)

AKNEHIR ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
AKNEHIR-ANTAKYA 08.29 - 09.28 20 59 dk.
ANTAKYA-AKNEHIR 09.33-10.30 9 57 dk.
AKNEHIR-ANTAKYA 10.38 - 11.41 14 63 dk.
ANTAKYA-AKNEHIR 12.11-13.12 21 61 dk.
AKNEHIR-ANTAKYA 13.17 - 14.19 14 62 dk.
ANTAKYA-AKNEHIR 14.50 - 15.50 8 60 dk.
AKNEHIR-ANTAKYA 15.56 - 17.04 1 68 dk.
ANTAKYA-AKNEHIR 17.30 - 18.26 16 56 dk.
TOPLAM 103 486 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 12,88
ORTALAMA SEFER SURESI 60.7 dk.
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Cizelge 4.25. 04.05.2016 tarihli Aknehir Antakya giizergahi sayim sonuglari

04.05.2016(CARSAMBA)
AKNEHIR ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI|SEFER SURESI
ANTAKYA-AKNEHIR 07.34-08.25 9 51 dk.
AKNEHIR-ANTAKYA 08.50-10.02 14 72 dk.
ANTAKYA-AKNEHIR 10.50-11.52 7 62 dk.
AKNEHIR-ANTAKYA 12.30-13.44 13 74 dk.
ANTAKYA-AKNEHIR 14.11-15.22 11 71 dk.
AKNEHIR-ANTAKYA 16.02-17.09 10 67 dk.
TOPLAM 64 397 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 10,67
ORTALAMA SEFER SURESI 66.1 dk.
Cizelge 4.26. Oz Aknehir kooperatifine ait icmal tablosu
Tarih Sefer sayis1 | Yolcu sayisi ifﬁiﬁlbs?ylll;? Slre |Sefer basina siire
31.03.2016 8 103 12,88 486 dk. 60.7 dk.
4.05.2016 6 64 10,67 397 dk. 66.1 dk.
Toplam 14 167 11,77 883 dk. 63.4 dk.

Kooperatif guzergéhta ginlik 22 tur yapmaktadir. Buda 44 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer bagina tasinan ortalama yolcu sayis1 11,77 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayisi ile gilinliik ortalama sefer basina yolcu sayis1 carpildiginda kooperatifin giinliik

tasidig1 yolcu sayist elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 63.4 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 11,77*%44=518




4.1.6.Tavla-Antakya giizergahi (Tavla kooperatifi)
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Cizelge 4.27. 01.04.2016 tarihli Tavla Antakya giizergahi sayim sonuglari

01.04.2016(CUMA)
TAVLA ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT [YOLCU SAYISI |SEFER SURESI
ANTAKYA-TAVLA 07.55 - 08.25 2 30 dk.
TAVLA-ANTAKYA 08.45 - 09.40 13 55 dk.
ANTAKYA-TAVLA 10.00 - 10.30 4 30 dk.
TAVLA-ANTAKYA 10.47 - 11.36 5 59 dk.
ANTAKYA-TAVLA 11.55 - 12.30 3 35 dk.
TAVLA-ANTAKYA 13.10 - 13.55 3 45 dk.
ANTAKYA-TAVLA 14.20 - 15.01 5 41 dk.
TAVLA-ANTAKYA 15.21 - 15.50 3 29 dk.
ANTAKYA-TAVLA 16.09 - 16.50 10 41 dk.
TAVLA-ANTAKYA 17.15 - 18.00 3 45 dk.
TOPLAM 51 410 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 5,10
ORTALAMA SEFER SURESI 41 dk.

Cizelge 4.28. 04.04.2016 tarihli Tavla Antakya giizergahi sayim sonuglari

04.04.2016(PAZARTESI)
TAVLA ANTAKYA
GIiDiS YONU SAAT |YOLCU SAYISI |SEFER SURESI
TAVLA-ANTAKYA 07.00 - 07.34 17 34 dk.
ANTAKYA-TAVLA 07.35 - 08.01 6 26 dk.
TAVLA-ANTAKYA 08.09 - 08.56 7 47 dk.
ANTAKYA-TAVLA 08.57 - 09.31 1 34 dk.
TAVLA-ANTAKYA 09.45 - 10.38 9 53 dk.
ANTAKYA-TAVLA 11.30 - 12.07 4 37 dk.
TAVLA-ANTAKYA 12.24 - 13.14 9 40 dk.
ANTAKYA-TAVLA 13.45-14.22 4 37 dk.
TAVLA-ANTAKYA 14.44 - 15.31 8 47 dk.
ANTAKYA-TAVLA 15.55 - 16.24 6 29 dk.
TAVLA-ANTAKYA 16.40 - 17.23 7 43 dk.
ANTAKYA-TAVLA 17.45 - 18.21 12 36 dk.
TAVLA-ANTAKYA 18.30 - 19.03 1 33 dk.
TOPLAM 91 496 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 7,00
ORTALAMA SEFER SURESI 38.1 dk.
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Cizelge 4.29. Tavla kooperatifine ait icmal tablosu
. Sefer basina . ..
Tarih Sefer sayis1 | Yolcu sayisi Sure |Sefer basina siire
yolcu sayisi
1.04.2016 10 51 5,10 410 dk. 41 dk.
4.04.2016 13 91 7,00 496 dk. 38.1 dk.
Toplam 23 142 6,05 906 dk. 39.5 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 40 tur yapmaktadir. Buda 80 sefere denk gelmektedir.

Glinliik sefer basina tasinan ortalama yolcu sayisi 6,05 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayisi ile gilinliik ortalama sefer basina yolcu sayisi carpildiginda kooperatifin gilinliik

tasidig1 yolcu sayisi elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 39.5 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 6,05%80=484

4.1.7.Canakoluk-Antakya giizergah (Ortaklar kooperatifi)

Cizelge 4.30. 01.04.2016 tarihli Canakoluk Antakya giizergahi sayim sonuglari

01.04.2016(CUMA)
CANAKOLUK ANTAKYA
GIDIiS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
ANTAKYA-CANAKOLUK 07.45 - 08.39 3 54 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 09.15 - 10.03 6 48 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 10.30 - 11.13 1 43 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 11.13-11.58 8 45 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 13.30 - 14.20 13 50 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 14.35 - 15.18 5 43 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 15.35-16.21 3 46 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 16.30 - 17.13 5 43 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 17.18 - 17.57 10 39 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 18.02 - 18.44 3 42 dk.
TOPLAM 57 453 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 5,70
ORTALAMA SEFER SURESI 45.3 dk.
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Cizelge 4.31. 04.04.2016 tarihli Canakoluk Antakya giizergahi sayim sonuglari

04.04.2016(PAZARTESI)
CANAKOLUK ANTAKYA
GIDiS YONU SAAT [YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
CANAKOLUK-ANTAKYA 07.20 - 08.27 17 67 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 08.32-09.19 7 47 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 09.30 - 10.33 30 63 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 10.33-11.25 18 52 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 11.30-12.30 11 60 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 13.30 - 14.25 11 55 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 14.30 - 15.25 7 55 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 15.30 - 16.28 18 58 dk.
CANAKOLUK-ANTAKYA 17.00 - 17.50 5 50 dk.
ANTAKYA-CANAKOLUK 18.00 - 18.55 16 55 dk.
TOPLAM 140 562 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 14,00
ORTALAMA SEFER SURESI 56.2 dk.
Cizelge 4.32. Ortaklar kooperatifine ait icmal tablosu
Sefer
Tarih Sefer sayisi | Yolcu sayisi| basina Sure |Sefer basina siire
yolcu sayisi
1.04.2016 10 57 5,70 453 dk. 45.3 dk.
4.04.2016 10 140 14,00 562 dk. 56.2 dk.
Toplam 20 197 9,85 1015 dk. 50.75 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 23 tur yapmaktadir. Buda 46 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer basina taginan ortalama yolcu sayist 9,85 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayst ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin gilinliik

tasidig1 yolcu sayis1 elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 50.75 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 9,85%46=453




4.1.8.Yayhca-Antakya giizergah (Yayhca kooperatifi)
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Cizelge 4.33. 04.04.2016 tarihli Yaylica Antakya giizergahi sayim sonuglar1

04.04.2016(PAZARTESI)
YAYLICA ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
YAYLICA-ANTAKYA 07.08 - 08.18 36 70 dk.
ANTAKYA-YAYLICA 08.41 - 09.30 2 49 dk.
YAYLICA-ANTAKYA 09.39 - 10.48 29 69 dk.
ANTAKYA-YAYLICA 11.13-12.12 15 59 dk.
YAYLICA-ANTAKYA 12.48 - 13.56 8 68 dk.
ANTAKYA-YAYLICA 14.10 - 14.55 8 45 dk.
YAYLICA-ANTAKYA 15.09 - 16.15 16 64 dk.
ANTAKYA-YAYLICA 16.42 - 17.35 18 63 dk.
YAYLICA-ANTAKYA 18.14 - 19.18 11 64 dk.
TOPLAM 143 551 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 15,89
ORTALAMA SEFER SURESI 61.2 dk.
Cizelge 4.34. Yaylica kooperatifine ait icmal tablosu
. Sefer basina .. Sefer
Tarih Sefer sayisi Yolcu sayisi Siire basina
yolcu sayisi siire
4.04.2016 9 143 15,89 551 dk. | 61.2 dk.
Toplam 143 15,89 551 dk. | 61.2 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 45 tur yapmaktadir. Buda 90 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer bagina taginan ortalama yolcu sayis1 15,89 olarak bulunmugstur. Giinliik sefer

sayist ile gilinliik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin giinliik

tasidig1 yolcu sayis1 elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 61.2 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayis1 hesabi; 15,89%90=1430




4.1.9. Tomruksuyu-Antakya giizergah (Yayhca kooperatifi)
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Cizelge 4.35. 04.04.2016 tarihli Tomruksuyu Antakya giizergahi sayim sonuglari

04.04.2016(PAZARTESI)
TOMRUKSUYU ANTAKYA
GIDIS YONU SAAT |YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
TOMRUKSUYU-ANTAKYA 07.15 - 08.20 41 65 dk.
ANTAKYA- TOMRUKSUYU 08.33-09.20 4 47 dk.
TOMRUKSUYU -ANTAKYA 09.50 - 10.50 24 60 dk.
ANTAKYA- TOMRUKSUYU 11.30-12.21 14 51 dk.
TOMRUKSUYU -ANTAKYA 12.50 - 14.02 25 72 dk.
ANTAKYA- TOMRUKSUYU 14.30 - 15.26 15 56 dk.
TOMRUKSUYU -ANTAKYA 15.45 - 16.52 20 67 dk.
ANTAKYA- TOMRUKSUYU 17.03-17.57 26 54 dk.
TOMRUKSUYU -ANTAKYA 18.30- 19.34 5 64 dk.
TOPLAM 174 536 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 19,33
ORTALAMA SEFER SURESI 59.5 dk.
Cizelge 4.36. Yaylica kooperatifine ait icmal tablosu
Sefer
Tarih Sefer sayisi | Yolcu sayisi| basina Sure |Sefer basina siire
yolcu sayisi
4.04.2016 9 174 19,33 536 dk. 59.5 dk.
Toplam 9 174 19,33 536 dk. 59.5 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 20 tur yapmaktadir. Buda 40 sefere denk gelmektedir.

Giinliik sefer bagina tasinan ortalama yolcu sayis1 19,33 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayst ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin gilinliik

tasidig1 yolcu sayisi elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 59.5 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayisi hesab; 19,33*%40=773




4.1.10. Fidanh-Antakya giizergahi (Yaylica kooperatifi)

54

Cizelge 4.37. 04.04.2016 tarihli Fidanli Antakya giizergahi sayim sonuglari

04.04.2016(PAZARTESI)
FIDANLI ANTAKYA
GIiDiS YONU SAAT |[YOLCU SAYISI [SEFER SURESI
FIDANLI-ANTAKYA 07.05-08.24 25 79 dk.
ANTAKYA-FIDANLI 08.50 - 09.45 5 55 dk.
FIDANLI-ANTAKYA 09.57 - 11.10 13 73 dk.
ANTAKYA-FIDANLI 11.23-12.30 7 67 dk.
FIDANLI-ANTAKYA 13.10 - 14.05 12 55 dk.
ANTAKYA-FIDANLI 14.12 - 15.18 7 66 dk.
FIDANLI-ANTAKYA 15.29 - 16.33 6 64 dk.
ANTAKYA-FIDANLI 16.52 - 17.45 18 53 dk.
FIDANLI-ANTAKYA 18.00 - 19.02 6 62 dk.
TOPLAM 99 574 dk.
SEFER BASINA YOLCU SAYISI 11
ORTALAMA SEFER SURESI 63.7 dk.

Cizelge 4.38. Yaylica kooperatifine ait icmal tablosu

Tarih Sefer sayis1 | Yolcu sayisi Sefer basina Slre |Sefer basina siire
yolcu sayisi
4.04.2016 9 99 11 574 dk. 63.7 dk.
Toplam 9 99 11 574 dk. 63.7 dk.

Kooperatif guzergahta ginlik 12 tur yapmaktadir. Buda 24 sefere denk gelmektedir.

Glinliik sefer bagina taginan ortalama yolcu sayist 11 olarak bulunmustur. Giinliik sefer

sayst ile gilinlik ortalama sefer basina yolcu sayisi ¢arpildiginda kooperatifin gilinliik

tasidig1 yolcu sayis1 elde edilmektedir. Isleticilerin giizergahta ki sefer siireleri yaklasik

olarak 63.7 dk olarak hesap edilmistir.

Yolcu sayisi hesabi; 11*24=264

10 kooperatifin toplu tasima faaliyeti gosterdigi giizergahlarda giinliik toplam yolcu sayisi

19793 olarak tespit edilirken, en yogun glizergah1 3 kooperatifin kullandigin1 ve
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yolculugun ¢ok biiyiik bir kisminin bu giizergahta gerceklestigi goriilmektedir. Samandag
Merkez — Antakya giizergahinda gilinlik toplam yaklasik olarak 14378 yolcu
tasinmaktadir. Bu durum toplam yolculuklarin % 72,64’tinli olusturmaktadir. Yolcu
yogunlugunun en az oldugu giizergah ise Fidanli-Antakya giizergah1 olup, giizergahta
giinliik yaklasik olarak 264 yolcu taginmaktadir. Giizergah bazli yolculuklarin gdsterimi
Cizelge 4.39°da detayli olarak verilmistir.

Cizelge 4.39. Kooperatiflerin giizergah bazli giinliik yolcu sayilari

Kooperatifler Guzergahlar gi?ﬁglgf{lﬁczaggﬁg
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 5982
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 4089
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 4307
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 585
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 328
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya 580
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 518
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 484
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 453
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 1430
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 773
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya 264
Toplam 19793
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4.2. Guzergahlarda Toplu Tasima Faaliyeti Gosteren Ara¢ Sayisi

Toplu tasima faaliyeti gosterilen giizergahlarda toplamda 336 arag¢ hizmet vermekte olup,
arag kapasiteleri 13+1 ile 19+1 arasinda degisiklik gostermektedir. Kooperatif ve giizergah
bazli arag sayilar1 Gizelge 4.40’ta yer almaktadir. En fazla toplu tasima aracinin faaliyet

gosterdigi glizergah Samandag — Antakya giizergahi olurken, en az toplu tasima aracinin

faaliyet gosterdigi giizergah 8 aragla Fidanli Antakya gilizergahi1 olmaktadir.

Cizelge 4.40. Kooperatiflerin giizergahlarda faaliyet gosterdigi arag sayilari

Kooperatifler Guzergahlar ggsztz:gﬁrziazaggle;
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 116
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 43
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 40
Yeni¢ag Kooperatifi Yeni¢ag Anyakya 12
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18
Degirmenbasi Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya 21
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 26
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 10
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 9
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 8
Toplam 336
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4.3. Giizergahlarda Toplu Tasima Faaliyeti Gosteren Ara¢ Yaslar

Toplu tagima hizmeti veren araglarin bir gogunun ya ekonomik émriinii tamamladigi, yada
tamamlamak {izere oldugu tespit edilmistir. Araglarin yas dagilimlart incelendiginde 0-5
yas araliginda ki toplu tagima araclari, tiim araclarin % 11’ini olusturmaktadir. 5-10 yas
arasinda ki araglar ise %45’°ini olusturmaktadir. Geriye kalan % 44’liikk kisim ise 10 yas ve
tizerinde ki toplu tasima araglarinin oranidir. Goriildiigii gibi toplu tasima hizmetinin
bliylik bir kismi glinlimiiz standartlarina uymayan toplu tasima araglari ile verilmektedir.
Bu durum vatandaglarin toplu tagima hizmetlerini tercih etmemelerinde bir etken oldugu da
unutulmamalhidir. Araglarin yas dagilimlart  Sekil 4.1’de gosterilmektedir. Ayrica
giizergahlarda toplu tasima faaliyeti gOsteren araclar engelli ve kisitli vatandaslarin

kullanimina uygun olmadig1 gibi ¢evre dostu motor yapisina da sahip olmamaktadir.

Arac yas dagilimi

N |

10 yas ve ustu
44%

e

5-10 yas arasi 10 yas ve ustu 0-5 Yas arasi

0-5 Yas arasi
11%

5-10 yas arasi
45%

Sekil 4.1 Toplu tagima faaliyeti gosteren araglarin yas dagilimlar

4.4. Toplu Tasima Faaliyeti Gosterilen Giizergahlarin Uzunluklari

Yapilan caligmalarda 10 farkli toplu tasima gilizergahinin uzunluklar1 ve mevcut durumlar
incelenmistir. Yolculugun biiyiik ¢ogunlugunun gergeklestigi giizergahin uzunlugu 61,79
km olurken (Samandag Merkez Antakya giizergahi), Tavla Antakya giizergahi 28,2 km ile

en diisiik uzunluga sahip olmaktadir.
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Guzergahlar incelendiginde;

e 3 toplu tasima kooperatifinin Samandag Merkez Antakya gilizergahinda hizmet
verdigi, ( Samandag, Hedef ve Sahil Kooperatifleri )
e Oz Aknehir ve Degirmenbas1 Kooperatiflerinin giizergahlarinin tamamen fiist iiste

oldugu,

Tespit edilmistir. Bu durum isleticiler agisindan hizmet tekrarlarina sebebiyet vererek toplu
tagima sisteminin verimsizlesmesine neden olmaktadir. Toplu tagima faaliyeti gosterilen

glzergahlarin uzunluklari ¢izelge 4.41°de gosterilmektedir.

Cizelge 4.41. Kooperatiflerin guizergah uzunluklar:

Kooperatifler Guzergahlar S%ﬁ;ﬁgﬁ
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 61,79
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 61,79
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 61,79
Yenigag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 46,36
Buytikcat Kooperatifi Buyikcat Antakya 47,9
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya 45,72
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 55,2
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 28,2
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 39
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 45,76
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 49,38
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 48,04

4.5. Gluzergahlarda Ara¢ Basina Tasinan Yolcu Sayilar:

Guzergahlarda faaliyet gosteren araglarin giinliik ara¢ basma tasidiklari yolcu sayilari

biiyiik farkliliklar gostermektedir. Samandag, Hedef ve Sahil Kooperatifleri ayn1 gilizergah
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iizerinde toplu tagima faaliyeti gostermelerine ragmen arag basina tasidiklart yolcu sayilari

ayni1 diizeyde olmamaktadir.

Arag bagina taginan yolcu sayisinin en az oldugu giizergah 18 yolcu ile Biiyiikgat Antakya
giizergah1 olurken, ara¢ basma en c¢ok yolcunun tasindigi giizergah ise 143 yolcu ile
Yaylica Antakya giizergaht olmaktadir. Kooperatiflerin ara¢ basma tasidiklar1 yolcu
sayilar1 Cizelge 4.42°de gosterilmektedir.

Cizelge 4.42. Kooperatiflerin ara¢ basina tasidigi giinliik yolcu sayisi

" Arag
Gilzapta Gulzergahta | Basina
Taginan Faaliyet | Tasinan
Kooperatifler Guzergahlar Gunluk .. Sine
Gosteren | Gunluk
Yolcu
Arag Sayist | Yolcu
Sayis1
Sayisi
< . Samandag Merkez
Samandag Kooperatifi Antakya 5982 116 52
Hedef Kooperatifi Samandge Merkgg 4089 43 95
Antakya
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez 4307 40 108
Antakya
Yenigag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 585 12 49
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 328 18 18
Degirmenbasi Kooperatifi [ Degirmenbast Antakya 580 21 28
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 518 26 20
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 484 15 32
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 453 18 25
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 1430 10 143
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 773 9 86
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 264 8 33
Toplam 19 793 336 59
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4.6. Gluzergahlarda Gunlik Arac¢ Basina Tur Sayilar:

Toplu tasima faaliyeti gosterilen giizergahlarda giinliik ara¢ bagina tur sayilar biiyiik 6nem
arz etmektedir. Araglarin giinliik yaptiklar1 tur sayilari direkt olarak gilinlik yapilan
kilometre degerini etkilemektedir. Bu deger toplu tasima araglarinin verimliligi agisindan
son derece Onemlidir. Yapilan ¢alismalar sonucunda gilizergahlarda arag basina tur sayisi
en az olan glizergah 0,85 degeri ile Aknehir Antakya giizergahi olurken, en yiiksek olan
giizergah 4,50 degeri ile Yaylica Antakya giizergah1 olmaktadr. Isleticilerin ara¢ basina tur

sayilari gizelge 4.43’te yer almaktadir.

Cizelge 4.43. Arag bagsina tur sayilari

GUzer_gahta Giinliik Arag

Kooperatifler Guzergahlar Fﬁallyet Tur Basina

Gosteren Sayisi Yapilan

Arag Sayisi Tur Sayisi

Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 116 163 1,41
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 43 115 2,67
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 40 113 2,83
Yenigag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 12 28 2,33
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 18 1,00
Degirmenbagi Kooperatifi| Degirmenbasi Antakya 21 26 1,24
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 26 22 0,85
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 40 2,67
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 23 1,28
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 10 45 4,50
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 9 20 2,22
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 8 12 1,50
Toplam 336 625 1,86

4.7. Guzergahlarda Arag¢ Basina Yapilan Giinliik Kilometre

Toplu tasima araclarinin verimli ¢alistig1 bir sistemde giin igerisinde arag¢ basi kilometre

degerleri yiiksek olmalidir.
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Arag basina yapilan kilometre deger ne kadar yiiksek olursa araglarin ¢aligma verimlilikleri

o derece yiiksek olmaktadir.

Yapilan ¢aligmalar sonucunda ara¢ basina yapilan giinliik kilometre degerinin en az oldugu
giizergah Aknehir Antakya glizergahinda 46,71 km olarak gergeklesmektedir. (en az tur
atilan giizergah)

Ara¢ basina kilometre degerinin en yiiksek oldugu gilizergah ise Yaylica Antakya
guzergahi olmaktadir. Antakya Yaylica glizergahinda toplu tasima araglar1 giinliik yaklagik
olarak 205,92 km yapmaktadir. (en ¢ok tur atilan giizergah) Ara¢ basmna kilometre

degerleri Cizelge 4.44’°te yer almaktadir.

Cizelge 4.44. Kooperatiflerin giinliik arag basina yaptigi kilometre degeri

Guzergahta Ginliik Arag
: " Faaliyet Guzergah | Basina
Kooperatifler Guzergahlar " Tur 9
Gosteren Savist Uzunlugu | Yapilan
Arag Sayisi Y Kilometre
- . Samandag
Samandag Kooperatifi Merkez Antakya 116 163 61,79 86,83
- Samandag
Hedef Kooperatifi Merkez Antakya 43 115 61,79 165,25
. . Samandag
Sahil Kooperatifi Merkez Antakya 40 113 61,79 174,56
Yenigag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 12 28 46,36 108,17
- - Buyukcat
Buytikcat Kooperatifi Antakya 18 18 47,9 47,90
Degirmenbast Degirmenbast
Kooperatifi Antakya 21 26 45,72 56,61
Oz Aknehir Aknehir Antakya 26 22 552 | 4671
Kooperatifi
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 40 28,2 75,20
Ortaklar Kooperatifi Ganakoluk 18 23 39 49,83
Antakya
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 10 45 45,76 205,92
. Tomruksuyu
Yaylica Kooperatifi Antakya 9 20 49,38 109,73
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya 8 12 48,04 72,06
Toplam 336 625
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4.8. Giizergahlarda ki Isletme Verimlilikleri

Toplu tagima araglarinin giin igerisinde yapmis olduklar1 kilometre degeri verimliliklerini
dogrudan etkilemektedir. Biz ¢alismamizda toplu tasima araglarmmin verimlilik kistasini
giinliik 250 kilometre olarak baz aldik. Ancak bu deger yapilan ¢alismaya gore yada
bolgelere gore farklilik gosterebilmektedir. Verimli bir toplu tasima sisteminde araglarin

verimlilikleri giinliik yaptiklar1 kilometre degerlerinden de anlasilabilmektedir.

Giizergahlarda faaliyet gosteren araglar incelendiginde; Aknehir Antakya glizergahinin en
verimsiz gilizergah oldugu goriilmektedir. glizergahta faaliyet gdsteren araglarin giinliik

verimlilik degerleri %18,68 olmaktadir.

Giizergahlarda en verimli olarak ¢alisan araclar ise Yaylica Antakya giizergahinda ki toplu
tastma araglaridir. Araglar giin igerisinde %382,37 verimlilik degeri ile en yiiksek
verimlilige sahip olmaktadir. Araglarin calisma verimlilikleri Cizelge 4.45’ye yer

almaktadir.

Cizelge 4.45. Araglarin verimlilik degerleri

Kooperatifler Guzergahlar Ar@%ﬁﬁhﬁﬁ;ﬁ?a
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 34,73%
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 66,10%
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 69,82%
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 43,27%
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 19,16%
Degirmenbags1 Kooperatifi Degirmenbasi Antakya 22,64%
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 18,68%
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 30,08%
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 19,93%
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 82,37%
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 43,89%
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya 28,82%




4.9. Glzergahlarda Kilometre Basina Tasinan Yolcu Sayisi
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Toplu tagima faaliyeti gosterilen 10 farkli gilizergahta giinliik toplam 19 793 yolcu

tasinmaktadir. Bu giizergahlarda 336 adet toplu tasima araci giinliik yaklasik olarak 34

371,57 kilometre yapmaktadir. Toplu tasima araglar1 giizergahlarda ortalama olarak

kilometre basina 0,576 yolcu tasinmaktadir. Kilometre basina yolcunun en az oldugu

glzergah Biiyiikcat Antakya giizergaht olup, giinde kilometre basina 0,380 yolcu

taginmaktadir. Kilometre basina en fazla yolcunun tasindigi giizergah ise Tomruksuyu

Antakya giizergahi olup, gilizergahta giinliik kilometre basina 0,783 yolcu tasinmaktadir.

Kooperatiflerin kilometre basina tagidiklari yolcu sayilart Cizelge 4.46’da yer almaktadir.

Cizelge 4.46. Kooperatiflerin kilometre basina tasidigi yolcu sayis1 degerleri

Guzergahta | Guzergahlarda | Kilometre
. n Tasinan Yapilan Basima
Kooperatifler Glzgggdnlar Gunlik Yolcu [Gunlik Toplam| Tasinan
Sayisi Kilometre | Yolcu Sayist
- . Samandag
Samandag Kooperatifi Merkez Antakya 5982 10071,77 0,594
- Samandag
Hedef Kooperatifi Merkez Antakya 4089 7105,85 0,575
. . Samandag
Sahil Kooperatifi Merkez Antakya 4 307 6982,27 0,617
. - Yenicag
Yenigag Kooperatifi Anyakya 585 1298,08 0,451
- - Buyukcat
Buytikcat Kooperatifi Antakya 328 862,20 0,380
Degirmenbas1 Degirmenbas1
Kooperatifi Antakya 580 1188,72 0,488
Oz Aknehir Aknehir Antakya 518 1214,40 0,427
Kooperatifi
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 484 1128,00 0,429
Ortaklar Kooperatifi Cznako'“k 453 897,00 0,505
ntakya
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 1430 2059,20 0,694
. Tomruksuyu
Yaylica Kooperatifi Antakya 773 987,60 0,783
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 264 576,48 0,458
Toplam 19793 34371,57 0,576
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4.10. Guzergahlarda Sefer Basina Tasinan Yolcu Sayisi

Isleticilerin faaliyet gosterdigi giizergahlarda sefer basina tasmnan yolcu sayilari
incelendiginde, giinliik ortalama sefer basma 15,83 yolcu tasinmaktadir. Sefer basina
yolcunun en az tasindigir guzergah 6,05 ile Tavla Antakya giizergahi olurken, sefer basina
en ¢cok yolcu 19,33 ile Yaylica Antakya giizergahinda tasinmaktadir. Cizelge 4,47°de

kooperatiflerin sefer basina yolcu sayilar1 detayl olarak gosterilmektedir.

Cizelge 4.47. Kooperatiflerin sefer basina tasidigi yolcu sayisi degerleri

Guzergahta Sefer
. Sefer Taginan Basina
Kooperatifler Guzergahlar Gunluk

Sayisi Yolcu

Yoleu Sayis1

Sayis1 Y

Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya | 326 5982 18,35
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya| 230 4089 17,78
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya | 226 4 307 19,06
Yenigag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 56 585 10,45

Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 36 328 9,11
Degirmenbast Kooperatifi| Degirmenbasi Antakya 52 580 11,15
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 44 518 11,77

Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 80 484 6,05

Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 46 453 9,85
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 90 1430 15,89
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 40 773 19,33
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya 24 264 11,00
Toplam 1250 19 793 15,83
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4.11. Ticari Hizlar

Kooperatifler giizergahlarda ortalama 25,89 km/sa hizla toplu tagima hizmeti vermektedir.
Ticari hizin en diisiikk oldugu gilizergah Tavla Antakya giizergah1 olup, toplu tasima
araglarinin ticari hizlar1 21,42 km/sa olarak tespit edilmektedir. Ticari hizin en yiiksek
oldugu giizergah ise Yeni¢ag Antakya giizergahi olup, isleticiler bu gilizergahta 31,83
km/sa hizla toplu tasima hizmeti vermektedir. Isleticilerin ticari hizlar1 detayli olarak

Cizelge 4.48’ de gosterilmektedir.

Cizelge 4.48. Kooperatiflerin ticari hizlar

Kooperatifler Glzergahlar S%ﬁiﬁ;ﬂ Sﬁre;ferri T(iﬁarlrrlislg)lz
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya| 61,79 65,1 28,47
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya | 61,79 65,8 28,17
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya | 61,79 65,9 28,13
Yenigag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 46,36 43,7 31,83
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 47,9 54,1 26,56
Degirmenbast Kooperatifi| Degirmenbasi Antakya 45,72 50,9 26,95
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 55,2 63,4 26,12
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 28,2 39,5 21,42
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 39 50,75 23,05
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 45,76 61,2 22,43
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 49,38 59,5 24,90
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 48,04 63,7 22,62
Ortalama 49,24 56,96 25,89
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4.12. Giin I¢cerisinde Toplu Tasima Hizmeti Verilen Siire

10 farkli giizergahta yapilan incelemeler sonucunda, sadece tek bir kooperatifin aksam
23:00’e kadar toplu tagima hizmet verdigi tespit edilmistir. Yaylica Kooperatifi, Yaylica
Antakya, Tomruksuyu Antakya ve Fidanli Antakya giizergahlarinda 23:00’e kadar toplu
tastma hizmeti verirken, yolculugun yaklasik olarak % 72,64’linli olusturan Samandag,
Hedef ve Sahil Kooperatifleri aksam 20:30°da toplu tasima hizmetini sonlandirmaktadir.
Bu durum vatandaslarin toplu tasima hizmetlerini tercih etmelerinde yada etmemelerinde
onemli bir etken olmaktadir. Isleticilerin toplu tasima hizmeti vermis oldugu saat dilimleri

Cizelge 4.49°da gosterilmektedir.

Cizelge 4.49. Kooperatiflerin toplu tasima hizmeti verdigi zaman dilimleri

Kooperatifer Guzergahlar Giin Isinde Toplu Tasim
Samandag Kooperatifi Samandag — Antakya 07.00-20.30
Hedef Kooperatifi Samandag — Antakya 07.00-20.30
Sahil Kooperatifi Samandag — Antakya 07.00-20.30
Yenigag Kooperatifi Yenigag — Antakya 07.00-19.30
Buytikcat Kooperatifi Buyikcat — Antakya 06.15-19.30
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbagi — Antakya 06.30-19.45
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir — Antakya 06.40-19.00
Tavla Kooperatifi Tavla — Antakya 06.45-20.00
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk — Antakya 06.10-20.00
Yaylica Kooperatifi Yaylica — Antakya 06.00-23.00
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu — Antakya 06.00-23.00
Yaylica Kooperatifi Fidanli- Antakya 06.00-23.00
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4.13. Mevcut Durumda Faaliyet Gosterilen Glizergahlar

10 farkli kooperatife ait glizergah detaylar1 incelenmis olup, gilizergahlarin bazilarinda

hizmet tekrarlarinin ¢ok yiiksek oranda oldugu belirlenmistir.

Toplu tasima sistemlerinde hizmet tekrarlarinin fazla olmasi toplu tasima sisteminin
verimsizlesmesine sebebiyet vermektedir. Yapilan ¢aligmalar sonucunda isleticilerin toplu
tasima faaliyeti gosterdikleri gilizergahlar uydu haritasi iizerinde cizilmis ve gilizergah

detaylar1 agagida belirtilmistir.

4.13.1. Samandag Hedef ve Sahil kooperatifinin gtizergah detaylari1 (Samandag
Merkez Antakya guizergahi)

Samandag

Goruntu" Tarihi: 3 3"D_ yukseklk <91 m goz hizasi 27.54 km fﬂ

Harita 4.1. Samandag Hedef ve Sahil kooperatiflerinin giizergahi

GIDIS: Deniz Mah. — Mehmet Aslan Cad. — Sivas Sehitleri Cad. — Atatiirk Cad. — Ugur
Mumcu Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad. — N.
Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvar1 — Ugur Mumcu Cad. — Kavash
Cad. — Ataturk Cad. — Tiirkmenbasi Cad.-119 Cad.-105. Sk. Minibiis Garaj1
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DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Glnduz Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Atatirk Cad. — Cengiz
Topel Cad. — ingiliz Okulu Cad. — Evren Cad. — Itfaiye Cad. — Hidirbey Cad. — inénii Cad.
— Fevzi Cakmak Cad. — Sivas Sehitleri Cad. — Mehmet Aslan Cad. — Deniz Mahallesi.

4.13.2. Yenicag kooperatifinin guizergah detaylari (Yenicag Antakya giizergahi)

Dursunlu

X

Goruntuslarin

Harita 4.2. Yenigag kooperatifinin giizergahi

GIDIS: Yenigag Mah. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad.
— N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. SKk. — 75. Y1l Bulvar1 — Ugur Mumcu Cad. —
Kavaslhi Cad. — Atatlrk Cad. — Atatirk Cad. — Tirkmenbas1 Cad.-119 Cad.-105. Sk.
Minibiis Garaji

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gundiz Cad. — 420-01 Karayolu — Yenigag Mabh.



69

4.13.3. Buyukcat kooperatifinin glizergah detaylar (Buylkcat Antakya giizergahi)

Yenikoy

Harita 4.3. Buyukcat kooperatifinin giizergahi

GIDIS: Biiyiik¢at Mahallesi — Ozbek Mahallesi - 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. —
Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvari
— Ugur Mumcu Cad. — Kavash Cad. — Atatirk Cad. — Tiirkmenbag1 Cad.-119 Cad.-105.
Sk. Minibiis Garaji.

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Giindiiz Cad. — 420-01 Karayolu — Ozbek Mahallesi — Bilyiikgat Mahallesi.
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4.13.4. Degirmenbasi1 kooperatifinin guizergah detaylar: (Degirmenbas1 Antakya
giizergahi)

Yenikoy,

Harita 4.4. Degirmenbas1 kooperatifinin giizergahi

GIDIS: Degirmenbas1 Mah.— Zafer Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Lale
Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvar1 —
Ugur Mumcu Cad. — Kavasli Cad. — Atatiirk Cad. — Tiirkmenbag1 Cad.-119 Cad.-105. Sk.
Minibiis Garajt

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gundiz Cad. — 420-01 Karayolu — Zafer Cad. — Degirmenbas1 Mah.
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4.13.5. Oz Aknehir kooperatifinin giizergah detaylar1 (Aknehir Antakya giizergahi)

Nenikoy

Gorintd Tarihi:

Harita 4.5. Oz Aknehir kooperatifinin giizergahi

GIDIS: Aknehir Mah. Nahirl Cad. — Zafer Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. —
Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvari
— Ugur Mumcu Cad. — Kavaslh Cad. — Ataturk Cad. — Tiirkmenbagi1 Cad.-119 Cad.-105. Sk.
Minibiis Garajt

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gundiz Cad. — 420-01 Karayolu — Zafer Cad. — Nahirli Cad. Aknehir Mah.
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4.13.6. Tavla kooperatifinin giuizergah detaylar1 (Tavla Antakya giizergahi)

‘Balliozi

e
%

e

Dursunlu

Harita 4.6. Tavla kooperatifinin giizergahi

GIDIS: Tavla Mah. Atatiirk Cad. — Kemal Pasa Cad. — Zinhar Sk. — Inonii Cad. — Pinar Sk.
— GoOneng Sk. — Ata Sk. — Ataturk Cad. — 420-01 Karayolu — Cekmece Mah. Ugur Mumcu
Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l
Bulvar1 — Kavasli Mah. Ugur Mumcu Cad. — Kavaslh Cad. — Atatiirk Cad. — Tiirkmenbas1
Cad.-119 Cad.-105. Sk. Minibiis Garaji

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Giunduz Cad. — 420-01 Karayolu — Tavla Mah. Atatiirk Cad. — Ata Sk. — Goneng
Sk. — Pinar Sk. — Inonii Cad. — Zinhar Sk. — Kemal Pasa Cad. — Atatiirk Cad.
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4.13.7. Ortaklar kooperatifinin giizergah detaylar1 (Canakoluk Antakya giizergahi)

‘Ballioz
A, B

%

Harita 4.7. Ortaklar kooperatifinin giizergahi

GIDIS: Cubuk¢u Mahallesi — Avcilar Mahallesi — Canakoluk Mabhallesi — Huzurlu
Mabhallesi-Camlar Caddesi— 420-01 Karayolu Tomruksuyu Kavsagi — Ugur Mumcu Cad. —
Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvari
— Ugur Mumcu Cad. — Kavash Cad. — Atatirk Cad. — Tiirkmenbag1 Cad.-119 Cad.-105.
Sk. Minibiis Garaji.

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gindiz Cad. — 420-01 Karayolu-Tomruksuyu Kavsagi-Ugur Mumcu Caddesi-420-
01 Karayolu — Tomruksuyu Kavsagi- Camlar Caddesi— Huzurlu Mahallesi — Canakoluk
Mabhallesi — Avcilar Mahallesi — Cubuklu Mahallesi.
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4.13.8. Yayhca kooperatifinin glizergah detaylar: (Yayhca Antakya giizergahi)

Harita 4.8. Yaylica kooperatifinin giizergahi (Yaylica Antakya gilizergahi)

GIDIS: Yaylica Mah. Ugur Mumcu Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Lale
Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvar1 —
Ugur Mumcu Cad. — Kavash Cad. — Atatirk Cad. — Ataturk Cad. — Tiirkmenbasi Cad.-119
Cad.-105. Sk. Minibiis Garajt

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gundiiz Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Yaylica Mah.
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Harita 4.9. Yaylica kooperatifinin giizergahi1 (Tomruksuyu Antakya giizergahi)

GIDIS: Yaylica Mah. Ugur Mumcu Cad. — Zafer sk. — Yiiceses Cad. — Inonii Cad. —
Karamanli Cad. — Sht. Hasan Cad. — Kayalar Sk. — Mansurlar Cad. — Karamanli Cad. —
Ugur Mumcu Cad. - 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad. —
N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvari — Ugur Mumcu Cad. —
Kavasli Cad. — Atatirk Cad. — Atatirk Cad. — Tirkmenbas1 Cad.-119 Cad.-105. Sk.
Minibiis Garaj1

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Ginduz Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad. — Karamanli Cad. —
Mansurlar Cad. — Kayalar Sk. — Sht. Hasan Cad. — Karamanli Cad. — In6nii Cad. — Yiiceses
Cad. — Zafer Sk. — Ugur Mumcu Cad. Yaylica Mah.
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Yenikoy.

Harita 4.10. Yaylica kooperatifinin giizergah1 (Fidanli Antakya giizergahi)

GIDIS: Yaylica Mah - Fidanli Mah. - Ugur Mumcu Cad. - 420-01 Karayolu — Ugur
Mumcu Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16. Sk. —
75. Y1l Bulvart — Ugur Mumcu Cad. — Kavash Cad. — Ataturk Cad. — Tiirkmenbagt Cad.-
119 Cad.-105. Sk. Minibiis Garajt

DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gilndiz Cad. — 420-01 Karayolu — Ugur Mumcu Cad — Fidanli Mahallesi —Yaylica
Mah.

10 gilizergah iizerinde yapilan ¢alismalar sonucunda 5 kooperatifin birbiri ile direkt olarak
rekabet halinde oldugu gorllmektedir. Bu kooperatifler Samandag, Hedef ve Sahil
Kooperatifleri (Samandag Merkez Antakya Giizergah1) ve Oz Aknehir, Degermenbasi

Kooperatifleridir.

Isleticilerin birbiri ile rekabet halinde olmasi verimlilik agisindan biiyiik problemlere
sebebiyet vermektedir. Bu durumun 6niine gegebilmek i¢in ayn1 giizergah {izerinde faaliyet

gosteren isleticilerin ortak havuz yapisi igerisinde yer almasi gerekmektedir.
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Boylelikle isleticilerin bir biri ile rekabet halinde olmasini gerektirecek bir durum

kalmayacagi i¢in sistem daha verimli ve siirdiiriilebilir olacaktir.

Bolgede incelenen 10 glizergah haricinde ekstra bir glizergah daha olusturulmasi gerektigi
de ortaya ¢ikmaktadir. Yaylica Kooperatifinin toplu tasima faaliyeti gdstermis oldugu
bolge daglik ve bir¢ok mahalleden meydana gelmektedir. Ayn1 bdlgede bulunan Batiayaz
ve Eriklikuyu Mabhallelerinde yasayan vatandaslar toplu tasima hizmetlerinden verimli bir
sekilde faydalanamamaktadir. Vatandaglarin kaliteli bir hizmet alabilmesi i¢in Batiayaz
Eriklikuyu Antakya gilizergahinin olusturulmasi ve vatandaglarin kullanimina sunulmasi
gerekmektedir. Bolgede bu hizmeti diizenli olarak verebilecek en yakin toplu tasima
kooperatifi Yaylica Kooperatifi olup isleticilerin bu giizergah {izerinde de toplu tasima

faaliyeti gostermesi planlanmaktadir.

T vaylacik
tiayaz

o

:G,avhsu ¥

Harita 4.11. Yaylica kooperatifinin yeni giizergahi (Batiayaz Eriklikuyu Antakya
giizergahi)

GIDIS: Batiayaz Mahallesi — Eriklikuyu Mahallesi — 420-01 Karayolu Degirmenbast
Kavsagi - Ugur Mumcu Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167.
Sk. — 16. Sk. — 75. Y1l Bulvar1 — Ugur Mumcu Cad. — Kavasli Cad. — Atatirk Cad. —
Tiirkmenbagi Cad.-119 Cad.-105. Sk. Minibiis Garaji.
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DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Giindiiz Cad. — 420-01 Karayolu — Eriklikuyu Mahallesi — Batiayaz Mahallesi.

Yapilan ¢alismalar sonucunda mevcut durumda toplu tasima faaliyeti gdsteren isleticilerin
giizergahlarinda genel itibari ile problem bulunmamaktadir. Glizergahlar bulunduklari
mahallelerden direkt olarak merkeze gelmektedir. Bu durumdan dolayr isleticilerin

giizergahlarinda radikal bir degisiklik gerekmemektedir.

Ancak Aknehir ve Degirmenbas1 gilizergahlar1 tamamen st iiste cakistigi i¢in bu
giizergahlarin birlestirilip tek bir giizergah olmasi 6nerilmektedir. Harita 4.12°de Aknehir
Antakya giizergahi sar1 renk ile Degirmenbasi Antakya gilizergahi ise lacivert renk ile

gosterilmistir. Kirmizi renk ise her iki giizergah i¢in ortak olan doniis glizergahidir.

CYemkdy

‘Camliyayla

SEIEDIETe)

bus.
Technologies
r — rsoft

L ” L . Gorunta Tari

Harita 4.12. Aknehir Degirmenbasi ortak giizergahi

GIDIS: Aknehir Mah. Nahirli Cad. Degirmenbasi Mah.— Zafer Cad. — 420-01 Karayolu —
Ugur Mumcu Cad. — Lale Sk. — Cekmece Cad. — N. Aydin Konuralp Cad. — 167. Sk. — 16.
Sk. — 75. Y1l Bulvar1 — Ugur Mumcu Cad. — Kavash Cad. — Atatirk Cad. — Tiirkmenbasi
Cad.-119 Cad.-105. Sk. Minibiis Garaji
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DONUS: 113. Sk.-Sht Osman Durmaz Cad. — Y. Sultan Selim Cad. — Atatiirk Cad. — Fatih
Cad. — Gunduiz Cad. — 420-01 Karayolu — Degirmenbasi Mah. - Zafer Cad. —Nahirli Cad.
Aknehir Mah.

4.14. Giizergahlarda Toplu Tasima Faaliyeti Gosterecek Ara¢ Ebatlari ve Arag
Sayilar

Verimli ve siirdiirtilebilir toplu tasima sisteminde arag sayilarimin optimum diizeyde olmasi
gerekmektedir. Ara¢ sayilarinin fazla olmasi aylik isletme giderlerinin fazla olmasina
sebebiyet vermektedir. Diger bir ifade ile isleticilerin her ay ceplerinden ¢ikmasi

gerekenden daha fazla miktarda para ¢ikacagi anlamina gelmektedir.

Arac¢ sayilarinin az olmasi ise bagka problemlere sebebiyet vermektedir. Eger isleticiler
icin tanimlanan arag sayilari optimum seviyeden az olmasi durumunda, araclar arasinda ki
sefer sikliklarinin uzun olacagi bu durumda da vatandaslarin toplu tasima hizmetlerinden

uzaklasacagi ongoriilmektedir.

Burada arac¢ sayilan tespit edilirken giizergdhta ki yolcu sayilari ¢ok biiyiik 6nem arz
etmektedir. Yapilan caligmalarda, giiniin en yogun saat diliminde ki yolculugu
kaldirabilecek sayida ara¢ temini yapildiginda, ginin her saat diliminde ki yolculuk

kolayca karsilanabilecektir.
Aragc sayis1 tespiti yaparken;

e Giizergahta giinliik tagian yolcu sayisi,

e En yogun saat diliminde tagian yolcu sayisinin tespiti,

e En yogun saat diliminde ki yolculugun gidis yoniinde mi doniis yoniinde mi daha
yogun oldugunun tespitinin yapilmasi ve oraninin belirlenmesi,

e  Giizergah uzunlugu,

e Glzergahta faaliyet gostermesi planlanan arag kapasitesi,

e Toplu tasima araclarin ticari hizlari,

¢ Dinlenme katsayisi, gibi veriler baz alinmaktadir.

Antakya ilgesinde toplu tasima faaliyeti gosteren, Antakya Ozel Halk Otobiisleri
Kooperatifinin kullanmis oldugu elektronik {icret toplama sistemi sayesinde giiniin en

yogun saat diliminde taginan yolcu sayisinin toplam yolcu sayisina oran1 %10 olmaktadir.
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Yani giiniin en yogun saat diliminde taginan yolcu sayisi toplam yolculugun yiizde
%10’unu olusturmaktadir. Bizde ¢aligmamizda giiniin en yogun saat diliminde ki
yolculugun toplam yolculuga oranmi % 10 olarak kabul etmekteyiz. En yogun saat
diliminde ki yolculugun gidis ve doniis yoniinde ki yolcuk dagilimi ise %65°e %35 olarak
kabul edilmektedir.

Bu islemi formiil ile gosterecek olursak:

e Arag Sayisi= AS

e Yolcu Sayisi= YS (Yolcu/Gln)

e Giinlin En Yogun Saat Diliminde Ki Yolculugun Toplam Yolculuga Orani=YO
(Gln/Saat)

e Yolculugun Akis Yoni=AY

e Ara¢ Kapasitesi=AK (Yolcu)

e Giizergah Uzunlugu=GU (Kilometre)

e Ticari Hiz=TH (Kilometre /Saat)

e Dinlenme Katsayisi= 1,15

“Ara¢ Sayisi= (Yolcu Sayist*Giiniin En Yogun Saat Diliminde Ki Yolculugun Toplam
Yolculuga Oran1*Yolculugun Akis Yonii*1,15)/Ara¢ Kapasitesi * (Gilizergah Uzunlugu *
60 / Ticari Hiz) /60”

“AS = YS (Yolcu/Giin) * YO (Gun/Saat) * AY * 1,15 / AK (' Yolcu ) * GU (Km) * 60 /
TH (Kilometre / Saat) / 60”

Yukarda ki formiil her gilizergdhta ki ara¢ sayisi tespiti i¢in ayr1 ayri uygulanmaktadir.
Buradan ¢ikan sonug gilizergahta toplu tasima faaliyeti gostermesi gereken arag sayisini
vermekle birlikte, mevcut durumda ki diger veriler (sefer sikligir vb. veriler) ile gerekli

degerlendirmeler yapilarak kesin sonug belirlenmektedir.

Ancak arag¢ sayilarmin belirlenmesinden 6nce yapilmasi gereken islem, ayni havuz yapisi

icerisinde yer alabilecek kooperatiflerin belirlenmesi olmalidir.

Glizergahlar1 tamamen ayni olan kooperatifler, ayni gelir havuzu igerisinde

degerlendirmeye alinmas1 verimlilik ve siirdiiriilebilirlik agisindan son derece dnemlidir.

Samandag Merkez-Antakya gilizergadhinda yer alan Samandag, Hedef ve Sahil
Kooperatiflerinin ve Aknehir Antakya giizergdhinda yer alan, Oz Aknehir ve
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Degirmenbast Kooperatiflerinin ayn1 gelir havuz yapist yer almasi sistemin verimliligi ve
stirdiiriilebilirligi agisindan son derece Onemlidir. Aymi glizergdh iizerinde faaliyet
gosteren isleticilerin tasidiklar1 giinliik yolcu sayilar1 toplanarak, giizergahta ki toplam

giinliik taginan yolcu sayisi belirlendikten sonra gerekli hesaplamalar yapilmalidir.

Samandag Merkez-Antakya giizergahinda ii¢ kooperatifin tasimis oldugu giinliik toplam
yolcu sayisi 14 378 olmaktadir. Aknehir Antakya giizergahinda ise 2 kooperatifin tagimisg
oldugu giinliik toplam yolcu sayis1 1 098 olmaktadir.

Glizergahlarda faaliyet gosterecek arac ebatlarinin belirlenmesinde ise; yol giivenligi,
yolcu giivenligi, trafik gilivenligi, toplu tasima sisteminin verimliligi gibi kriterler esas

alinarak arag ebatlar1 belirlenmektedir.

Yapilan incelemeler sonucunda giizergahlarda; yol, yolcu ve trafik giivenligi acisindan
biiylik otobiislerin ¢alistirilmasinda herhangi bir probleme rastlanilmamistir. Ancak her
giizergahta Dbiiyilk otobiislerin  faaliyet gostermesi toplu tagima  sisteminin

verimsizlesmesine sebebiyet verecegi tespit edilmistir.

Biiyiik otobiislerin her giizergahta ¢alismasi, yolcu potansiyeli diisiik giizergahlarin daha
da verimsizlesmesine sebebiyet vermektedir. Ornegin bir giizergahta 6 adet 5,5-7,99 mt’lik

ara¢ ¢alismasi gerekirken o giizergahta 6 adet 8-8,99 mt’lik arag ¢alistirilmast durumunda;

e Isleticilerin aylik isletme giderleri artacaktir,

e Isleticilerin ilk yatirrm maliyetleri artacaktir,

e Artan maliyetlerin azalmasi ic¢in isleticiler gilinliikk yapilan sefer sayilarim
azaltacaktir,

e Bu durumla birlikte sefer sikliklar1 arasinda ki siire artis gosterecektir, artan sefer
sikliklari ise vatandaslarin bekleme siirelerini uzatacaktr,

¢ Bu durum toplu tasima kullanim oraninin diigmesine sebebiyet verecektir,

Toplu tasima sisteminde ki bilesenlerin hepsini bir zincirin halkalarmma benzetebiliriz.
Zincir halkalar1 nasil birbirine baglh sekilde hareket ediyorsa, toplu tagima sisteminde ki
bilesenlerde o sekilde birbirine kenetlenmis Oyle hareket etmektedir. Zincirin tek bir

halkasinin zarar gérmesi durumunda biitiin sistem bu durumdan dolay1 zarar gorecektir.

Yapilan caligmalarda gilizergahlarda calisacak arag¢ sayilar1 ve ebatlar1 onun icin titizlikle

belirlenmelidir. Yolcu potansiyeli ylksek guzergahlarda ylksek yolcu kapasiteli toplu
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tasima araclari, yolcu tasima kapasitesi diisiikk gilizergahlarda ise diisiik yolcu tasima

kapasiteli toplu tasima aracglarinin ¢alistirilmasi gerekmektedir.

Cizelge 4.50. Guzergahlarda rehabilitasyon sonrasi toplu tasima hizmeti verecek arag

sayisl
Guzergahlar gngerr%écr;figﬁaza;!;{(: Arag Ebatlar
Samandag Merkez-Antakya 53 8-8,99 mt’lik Arag
Yenicag-Antakya 6 5,5-7,99 mt’lik Arag
Buyukcat-Antakya 6 5,5-7,99 mt’lik Arag
Aknehir-Degirmenbasi-Antakya 10 5,5-7,99 mt’lik Arag
Tavla-Antakya 5 5,5-7,99 mt’lik Arag
Avcilar-Canakoluk-Huzurlu-Antakya 6 5,5-7,99 mt’lik Arag
Yaylica-Antakya 10 5,5-7,99 mt’lik Arag
Tomruksuyu-Antakya 6 5,5-7,99 mt’lik Arag
Fidanli-Antakya 6 5,5-7,99 mt’lik Arag
Batiayaz&Eriklikuyu-Antakya 5 5,5-7,99 mt’lik Arag
TOPLAM 113

Yapilan ¢aligmalar sonucunda; mevcut durumda ki 336 adet toplu tagima aracinin yapmis
oldugu toplu tasima faaliyetini, 113 adet toplu tasima araci ile ¢ok rahat bir sekilde
yapilabilecegi tespit edilmistir. Bu durum mevcut durumda ki sistemin verimsiz ve
siirdiiriilebilir olmadiginin en biiylik géstergesi olmaktadir. Mevcut durumda ki sistemin ne

kadar verimsiz ve siirdiiriilebilir olmadig1 mali analiz kisminda detaylica ele alinmastir.
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4.15. Isleticilerin Ayhk isletme Performanslarina Ait Mali Analizler

Toplu tagima hizmetini veren isleticiler i¢cin mali analizler ¢ok biiyiikk bir 6neme sahiptir.
Isleticilerin kazang durumlar sistemin siirdiiriilebilirligini direkt olarak etkilemektedir. Bu
yapinin korunup devam ettirilebilmesi adina isleticilerin isletme ve ilk yatirim
maliyetlerinin minimum seviyede tutulup maksimum kazanc elde edilmesi gerekmektedir.
Samandag Antakya arasinda toplu tasima hizmeti veren araglarda yapilan g¢alismalar

sonucunda;

e Isleticilerin arac sayilar1 optimum seviyeye getirilmistir,
e Bu sayede isleticilerin aylik isletme giderleri ve ilk yatinm maliyetleri

distirilmiistir.
Isleticilerin aylik isletme performanslarii etkileyen parametrelere bakildiginda;

e Akaryakait,

e Amortisman,

e Bakim onarim,
e Sofor,

e Sigorta, vergi vb. giderler yer almaktadir.

Toplu tagima sisteminde yer alan isleticilerin aylik gider kalemleri yukarda yer almaktadir.
Verimli ve sirdiiriilebilir toplu tasima hizmeti i¢in isleticilerin gelir kaleminin gider

kalemlerinden yiiksek olmas1 gerekmektedir.

Isleticilerin gelir kalemlerini etkileten iki parametre vardir. Bunlar, giinliik tasman yolcu

sayis1 ve licret tarifesidir.

Isleticilerin uygulayacaklar iicret tarifesi ise yolcu sayisinin artmasima veya azalmasina
sebebiyet gostereceginden dolayr {cret politikalarinin makul seviyelerde olmasi

gerekmektedir. Isleticilerin ortalama iicret tarifesi gizelge 4.51°de gosterilmektedir.



Cizelge 4.51. Isleticilerin ortalama ticret tarifeleri
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Kooperatifler

Guzergahlar

Ortalama Bilet Ucreti

Samandag Kooperatifi

Samandag Merkez Antakya

Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 4951
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya

Yeni¢ag Kooperatifi Yeni¢ag Anyakya 3,60 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 3,60
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya

Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya i
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 3,600
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 3,60 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 4,50 b
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 4,051
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya 3,60




4.15.1. Isleticilerin aylik gelirleri (mevcut ve dneri durumda ki gelirler)

Cizelge 4.52. Isleticilerin aylik biiriit gelirleri
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Kooperatifler Giizeraahlar Glizergahta Taginan Ortalama Gunlik Bilet | Aylik Bilet
P g Giinliik Yolcu Sayisi Bilet Ucreti Hasilati Hasilati

Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya

- » 2.063.961,90
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 14378 4951 71.171,10 b b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 585 3,60 b 2.106,006 | 61.074,00 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 328 3,600 1.180,80 b | 34.243,20 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbasi Antakya
” - — - 1098 447 b 4908,06 b | 142.333,741b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 484 3,60 b 1.742,40 b 50.529,60 1
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 453 3,600 1.630,80b | 47.293,20 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 1430 4,501 6.435,00b | 186.615,00 1
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 773 4,05 b 3.130,65b | 90.788,85 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 264 3,600 950,40 b 27.561,60 b
Toplam 19793 9325521 F 2'704';)‘01’09




4.15.2. Isleticilerin isletme giderleri (mevcut durum)

Cizelge 4.53. Isleticilerin aylik akaryakit giderleri mevcut durum
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Meveut Km Bast Gunlik Aylik Aylik Arag Bast
Kooperatifler Guzergahlar Durum Arag | Giinlik Km Akaryakit Akaryakit Akaryakit Akaryakit
Sayisi Tiketimi Gideri Gideri Gideri
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 199 24159,89 0,14 17.250,16 % | 500.254,68b| 2.513,84%
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 12 1298,08 0,14 926,831 | 26.878,04% | 2.239,84%
Buytikcat Kooperatifi Buyikcat Antakya 18 862,2 0,14 615,61 | 17.852,71b 991,82 b
Degirmenbasi Kooperatifi Degirmenbast Antakya 21 1188,72 0,14
— 1.715,83 b | 49.759,00 b 1.058,70 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 26 1214,4 0,14
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 1128 0,14 805,39 b 23.356,37 % 1.557,09
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 897 0,14 640,46 b 18.573,28 b 1.031,85 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 2059,2 0,14 1.470,27% | 42.637,80 b
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 987,6 0,14 705,15 % 20.44925% | 2.778,65b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 576,48 0,14 411,611 11.936,59 b
Toplam/Ortalama 336 34371,57 0,14 24.54130% [ 711.697,7386| 2.118,15%




Cizelge 4.54. Isleticilerin aylik sofor giderleri mevcut durum
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Kooperatifler

Guzergahlar

Mevcut Durum Arag

Mevcut Durum

Aylik Sofor Gideri ( Sofor

Sayist Sofér Sayist bast 1800 TL)
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 199 199 358.200,00 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yeni¢ag Kooperatifi Yeni¢ag Anyakya 12 12 21.600,00 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 18 32.400,00 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya 21
.. 47 84.600,00 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya 26
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 15 27.000,00 1
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 18 32.400,00 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 27 48.600,00 b
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya
Toplam 336 336 604.800,00 b




Cizelge 4.55. Isleticilerin aylik amortisman giderleri mevcut durum
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Kooperatifler Giizergahlar Mz‘r"a’gtsg;ﬁm Arag Bast Amortisman Gideri Ahic Amortisman
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 199 2361,11b 469.860,89 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yeni¢ag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 12 2361,11b 28.33332 %
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 2361,11b 42.499,98 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
- 47 2361,11b6 110.972,17 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 2361,116 35.416,65 %
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 2361,11b 42.499,98 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 2361,11b 63.749,97 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
Toplam/Ortalama 336 2361,11b 793.332,96 b




Cizelge 4.56. Isleticilerin bakim onarim ve diger giderleri mevcut durum

Kooperatifler

Guzergahlar

Mevcut Durum Arag

Arag¢ Bagi Bakim Onarim

Aylik Bakim Onarim

Sayisi Sigorta Gideri Sigorta Gideri
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 199 1.000,00 b 199.000,00 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 12 1.000,00 b 12.000,00 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 1.000,00 b 18.000,00 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbag1 Antakya
- 47 1.000,00 b 47.000,00 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 1.000,00 £ 15.000,00 &
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 1.000,00 b 18.000,00 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 1.000,00 © 27.000,00 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
Toplam/Ortalama 336 1.000,00 336.000,00 b




Cizelge 4.57. Isleticilerin giderler toplami1 mevcut durum
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Mevcut
Aylik . Aylik Aylik Bakim
Kooperatifler Glizergahlar DA”r“m Akaryakit | AYRKSOROr | Apottisman | Onanm Toplam | AYlk Arag
rag - A Gideri S - Bag1 Gider
Gideri Gideri Gideri
Sayis1

Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya | 199 |500.254,68 1 |358.200,00 b [ 469.860,89 1|199.000,00 b | 1.527.315,57 5| 7.674,95 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 12 26.878,04% | 21.600,00% | 28.333,32% | 12.000,008 | 88.811,361H |[7.400,95%
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 17.852,71% | 32.400,00% | 42.499,98b | 18.000,008 | 110.752,69% [6.152,93 %
Degirmenbasi Kooperatifi | Degirmenbasi Antakya
- - — - 47 49.759,00 b | 84.600,00% [110.972,17%| 47.000,00% [ 292.331,17b |6.219,81 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 23.356,37% | 27.000,00% | 35.416,65b | 15.000,008 | 100.773,02% [6.718,20 %
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 18.573,28 % | 32.400,00 b | 42.499,98 b | 18.000,00% | 111.473,26H [6.192,96 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 75.023,64 % | 48.600,00H | 63.749.971 | 27.000,00% | 214.373,61H [7.939,76 b
Yaylica Kooperatifi Fidanl1 Antakya
Toplam/Ortalama 336 [711.697,73 1(604.800,00 1] 793.332,96 1 | 336.000,00 b | 2.445.830,69 b | 7.279,26 b




4.15.3. isleticilerin isletme giderleri (6neri durum)

Cizelge 4.58. Isleticilerin aylik akaryakit giderleri dneri durum
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Oneri Km Basi Gunliik Aylik Aylik Arag Basi
Kooperatifler Guzergahlar Durum Arag [ Gunlik Km Akaryakit Akaryakit Akaryakit Akaryakit
Sayisi Tiketimi Gideri Gideri Gideri
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 53 8897,76 0,26 11.798,43 % [ 342.154461 | 6.455,74b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yeni¢ag Anyakya 6 1730,12 0,14 1.23531% | 35.823,861H | 5.970,64 b
Buyikcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 6 862,20 0,14 615,611 17.852,71b | 2975451
Degirmenbasi Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
- 10 2649,6 0,14 1.891,81 b | 54.862,62 % 5.486,26 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 5 1128,00 0,14 805,39 % 23.356,37 % 4.671,27%
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 6 897,00 0,14 640,46 b 18.573,28% | 3.095,55%
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 2288,00 0,14 1.633,63b | 47.37533 b
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 1382,64 0,14 987,20 b 28.628,94 1 3.257,07 %
Yaylica Kooperatifi Fidanl1 Antakya 576,48 0,14 411,611 11.936,59 b
Toplam/Ortalama 113 20411,8 0,14 14.574,03% | 580.564,18b | 5.137,74 b




Cizelge 4.59. Isleticilerin aylik sofor giderleri neri durum
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Kooperatifler

Guzergahlar

Oneri Durum Arag

Oneri Durum Sofor

Aylik Sofor Gideri ( Sofor

Sayist Sayist bast 1800 TL)
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 53 53 95.400,00 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 6 6 10.800,00
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 6 6 10.800,00 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
- 10 10 18.000,00 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 5 5 9.000,00 b
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 6 6 10.800,00 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 27 48.600,00 b
Yaylica Kooperatifi Fidanl Antakya
Toplam 113 113 203.400,00




Cizelge 4.60. Isleticilerin aylik amortisman giderleri &neri durum
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Arag¢ Bagi Amortisman Gideri (Biyiik

Kooperatifler Giizergahlar Oneri g:;“s'f AM3¢ | Arag 5000 TL KTuE;Jk Arag 236111 | AV Amortisman
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 53 5.000,00 b 265.000,00 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yeni¢ag Kooperatifi Yenig¢ag Anyakya 6 2.361,11b 14.166,66 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 6 2.361,11b 14.166,66 b
Degirmenbags1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
- 10 2361110 23.611,10 %
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 5 2.361,11% 11.805,55 %
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 6 2.361,11b 14.166,66 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 2.361,11b 63.749,97 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
Toplam/Ortalama 113 2.361,11% 406.666,60 b




Cizelge 4.61. Isleticilerin bakim onarim ve diger giderleri &neri durum

Kooperatifler

Guzergahlar

Oneri Durum Arag Sayisi

Arag Basi Bakim Onarim
Sigorta Gideri (Buyuk Arag
2250 TL Kiglk Arag 1000 TL)

Aylik Bakim Onarim
Sigorta Gideri

Samandag Kooperatifi

Samandag Merkez Antakya

Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 53 2.250,00 b 119.250,00 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya

Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 6 1.000,00 6.000,00 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 6 1.000,00 b 6.000,00 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya

- 10 1.000,00 b 10.000,00 &
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya

Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 5 1.000,00 £ 5.000,00 b
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 6 1.000,00 b 6.000,00 1
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya

Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 1.000,00 © 27.000,00 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya

Toplam/Ortalama 113 179.250,00 b




Cizelge 4.62. Isleticilerin giderler toplami1 &neri durum
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Oneri Aylik
. . Durum Ty Aylik Sofor Ayl1k Bakim Aylik
Kooperatifler Guizergahlar Akaryakit o Amortisma Toplam Arag Basi
Arag o Gideri o Onarim X
Gideri n Gideri S Gider
Sayisi Gideri
< . Samandag Merkez
Samandag Kooperatifi Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez 53 342.154/4 95.400,00 b 265.000,00 | 119.250,00 821.804.46 b 15.505,74
Antakya 61 b b b
. - Samandag Merkez
Sahil Kooperatifi Antakya
Yenigag Kooperatifi Yeni¢ag Anyakya 6 35'85)3’86 10.800,00% [ 14.166,66 1 | 6.000,00% [ 66.790,52 11'121’75
Buyukcat Kooperatifi Buyikcat Antakya 6 17'822’71 10.800,00 b [ 14.166,66 1 | 6.000,00H | 48.819,371 |8.136,56 b
Degirmenbasi <.
il D bas1 Antak
Kooperatifi CETEnDA AR 1 10 54'822’62 18.000,00 b | 23.611,10 b | 10.000,00 & | 106.473,72 & 10'6g7’37
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 5 23'3?)6’37 9.000,00b | 11.805,55% | 5.000,00b | 49.161,92% |9.832,38 b
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 6 18'5;3’28 10.800,00 1 | 14.166,66 b | 6.000,005 | 49.539.94 1 |8.256,66 %
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya | 27 87'9;‘)0’87 48.600,00F | 63.749,97 1 | 27.000,00 b | 227.200,84 % | 8.418,18 %
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
580.564,1 | 203.400,00 | 406.666,60 | 179.250,00 | 1.369.880,78 | 12.122,84
Toplam/Ortalama 113 2 F b b b b b
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4.15.4. Mevcut ve 6neri modellerin mali analiz kiyaslamasi

Toplu tasima rehabilitasyon c¢alismalarinda isleticilerin aylik biirit gelirleri 2 704 401,09 b
olurken mevcut isletme giderleri 2 445 830,69 b olmaktadir. Oneri isletme modelinde ise
isleticilerin gelirlerinin ayni oldugu kabul edilerek isletme giderlerinin diisiiriilmesi ile
alakali calismalar yapilmustir. Isleticilerin aylik isletme giderleri 1 369 880,78 b’ye
cekilerek buytiik bir tasarruf (1 075 949,91 t) yapmalari saglanmaktadir.

Oneri durumda bu kadar biiyiik bir tasarruf saglanmasina ragmen, tiim giizergahlarda
gelirlerin giderleri karsiladigi bir model olusturulamamistir. Bu durumun nedeni bazi
giizergahlarda tasmman yolcu sayillarmin ¢ok diisiikk seviyelerde olmasindan

kaynaklanmaktadir.

Yolcu sayisinin diisiikk oldugu ve gelirlerin giderleri karsilayamadigi gilizergahlar kamu
giivencesi kapsamina alinarak siibvanse edilmesi gerekmektedir. Aksi taktirde bolgede ki

toplu tasima hizmetlerinin verimli ve siirdiiriilebilir olmasindan s6z edilemeyecektir.

Ayrica meveut durumda sadece dort kooperatifin gelirleri giderlerini kargilamakta olup

diger kooperatif isleticilerin gelirleri giderlerini karsilamamaktadir.

Isleticiler aracglarinda, amortisman ve bakim onarim gibi gider kalemlerini gider olarak

gormediginden dolay1 kar ettiklerini diistinmektedirler.

Ancak asil olan her gegen giin araglarin degerlerinin diistiigii ve isleticilerin ceplerinden

daha fazla paranin ¢iktig1 gergegidir.

Konu ile alakali radikal kararlar alinmali ve isleticilerin kurumsal bir anlayisla toplu tasima

hizmeti vermesi saglanmalidir.

Boylelikle hem vatandaglarin toplu tasima sistemlerine her gegen giin istegi daha fazla

olacaktir hem de sistem kendi siirdiiriilebilirligini elde etmis olacaktir.

Asagida yer alan ¢izelgelerde isleticilerin mevcut ve Oneri durumdaki gelir ve gider

kiyaslamalar1 yer almaktadir.



Cizelge 4.63. Mevcut durum gelir gider farki
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Mevcut Durum

Kooperatifler Guzergahlar Arag Sayist Arag Bag1 Gelir Arag Bas1 Gider Gelir Gider Farki
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 199 10.371,67 b 7.674,95 b 2.696,72 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yeni¢ag Kooperatifi Yenicag Anyakya 12 5.089,50 b 7.400,95 b -2.311,45 b
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 1.902,40 b 6.152,93 b -4.250,53 b
Degirmenbasi Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
= - — - 47 3.028,38 b 6.219.81 b -3.191,43 1
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 3.368,64 b 6.718,20 b -3.349,56 1
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 2,627,401 6.192,96 b -3.565,56 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 11.295,02 b 7.939,76 b 3.35525 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
Toplam 336 8.048,81 b 7.279,26 b 769,55 b




Cizelge 4.64. Oneri durum gelir gider farki
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Oneri Durum

Kooperatifler Guzergahlar Arag Sayist Arag Bas1 Gelir Arag Bas1 Gider Gelir Gider Farki
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 53 38.942,68 15.505,74 % 23.436,93 b
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yeni¢ag Kooperatifi Yeni¢ag Anyakya 6 10.179,00 b 11.131,75 b 952,75 b
Buytikcat Kooperatifi Buyikcat Antakya 6 5.707,20 b 8.136,56 b 242936 b
Degirmenbas1 Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
- - — : 10 14.233,37 b 10.647,37 b 3.586,00 b
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 5 10.105,92 % 9.832,38 b 273,541
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 6 7.882,20 b 8.256,66 b -374,46 b
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 27 11.295,02 % 8.418,18 b 2.876,84 b
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
Toplam 113 23.932,75% 12.122,84 1 11.809,91 %
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4.16. Giizergahlarda Mevcut ve Oneri Isletme Modellerinin Performans
Kiyaslamalar

Toplu tasima giizergahlarinda isleticilerin mevcut ve Oneri durumda ki isletme
performanslarn ¢izelgeler haline getirmis olup, bu ¢izelgelerde isleticilerin; giinliik yolcu
sayilari, ara¢ basina yolcu sayilari, giinliik tur sayilari, glizergahta ¢alisacak ara¢ sayilari,

guzergah uzunluklar: vb. bilgiler yer almaktadir.

4.16.1. Samandag Merkez Antakya giizergahi

Giizergahta toplu tagima faaliyeti gosteren arag sayis1 199°dan 53’e indirgenmistir. Mevcut
durumda araglarin ebatlar1 5,5-7,99 mt’lik otobiislerden olusurken oneri isletme modelinde
arag ebatlar1 8-8,99 mt’lik araglara c¢evrilmistir. Giin igerisinde giizergahta 391 tur
yapilirken Oneri isletme modelinde 180 tur yapilmasi Onerilmektedir. Mevcut durumda
ara¢ basina 72 yolcu tasinirken oneri durumda ara¢ basina 271 yolcu tasmacaktir. Giin

icerisinde arag basina yapilan 121,41 km degeri de 209,85 km’ye ¢ikartilmistir.

Cizelge 4.65. Samandag Merkez Antakya giizergahi

Giizergah Ads SAMANDAG - ANTAKYA
Mevcut Durum Oneri Durum
Giizergahta ki yolcu sayisi 14.378 yolcu/gun 14.378 yolcu/gin
Giizergahta ¢aligmasi Onerilen arag 199 adet 5,5-7,99 mt'lik | 53 adet 8-8,5 metrelik
sayisl otobus otobUs
Giizergah uzunlugu 61,79 Km 61,79 km
Sefer siklig 2 Dakika 4 Dakika
Tur sayist 391 Tur 180 Tur
Arag basina giin i¢inde taginacak 72 yolcu/arag 271 yolcularag
yolcu sayisi
Arag bagina giin i¢inde yapilacak km 121,41 Km 209,85 Km
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4.16.2. Yenicag Antakya giizergahi

Guizergahta toplu tagima faaliyeti gosteren arag¢ sayisi 12°den 6’ya indirgenmistir. Mevcut
ve Oneri durumda ki arag ebatlarinin 5,5-7,99 mt’lik olmas1 uygun goriilmiistiir. Mevcut ve
oneri modelde giin icerisinde giizergahta 28 turun yapilmasi Onerilmektedir. Mevcut
durumda arag basina 49 yolcu tasinirken 6neri durumda ara¢ basina 98 yolcu tasiacaktir.

Giin igerisinde ara¢ basina yapilan 108,17 km degeri de 216,34 km’ye ¢ikartilmistir.

Cizelge 4.66. Yenicag Antakya giizergahi

YENICAG - ANTAKYA

Giizergah Adi —

Mevcut Durum Oneri Durum
Giizergahta ki yolcu sayisi 585 yolcu/gun 585 yolcu/gin
Giizergahta ¢aligmasi 6nerilen arag 12 adet 5,5-7,99 mt'lik 6 adet 5,5-7,99 mt'lik
sayisi otobUs otobus
Giizergah uzunlugu 46,36 Km 46,36 Km
Sefer siklig1 30 Dakika 20 Dakika
Tur sayisi 28 Tur 28 Tur
Arag basina giin i¢inde taginacak

49 yolcu/arag 98 yolcu/arac
yolcu sayisi
Arag basina giin i¢inde yapilacak km 108,17 km 216,34 Km

4.16.3. Buyukcat Antakya giizergahi

Guzergahta toplu tagima faaliyeti gosteren arag sayist 18’den 6’ya indirgenmistir. Mevcut
ve Oneri durumda ki arag ebatlarinin 5,5-7,99 mt’lik olmasi uygun goriilmiistiir. Mevcut ve
oneri modelde giin icerisinde giizergahta 18 turun yapilmasi Onerilmektedir. Mevcut
durumda arag basina 18 yolcu tasiirken 6neri durumda arag basina 55 yolcu tagiacaktir.

Giin igerisinde ara¢ basina yapilan 47,9 km degeri de 143,7 km’ye ¢ikartilmistir.



Cizelge 4.67. Buyukcat Antakya giizergahi
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Giizergah Adi

BUYUKCAT - ANTAKYA

Mevcut Durum

Oneri Durum

Glizergahta ki yolcu sayisi

328 yolcu/gin

328 yolcu/giun

Glizergahta caligmasi Onerilen arag

18 adet 5,5-7,99 mt'lik

6 adet 5,5-7,99 mt'lik

sayi1sl otobis otobls
Giizergah uzunlugu 47,9 Km 47,9 Km
Sefer sikligi 35 Dakika 22 Dakika
Tur sayisi 18 Tur 18 Tur
;i)rﬁ: ﬁlb;s;l; giin i¢inde tagmacak 18 yolcu/arag 55 yolcu/arag
Arag basina giin i¢inde yapilacak km 47,9 Km 143,7 Km

4.16.4. Aknehir-Degirmenbas1 Antakya giizergahi

Aknehir ve Degirmenbas1 giizergahlari birlestirilmis olup isleticilerin bu giizergah iizerinde

ortak faaliyet gostermesi Onerilmektedir. Giizergahta toplu tagima faaliyeti gosteren arag

sayis1t 47°den 10’a indirgenmistir. Mevcut ve 6neri durumda ki arag¢ ebatlarinin 5,5-7,99

mt’lik olmasi uygun goriilmiistiir. Mevcut ve 6neri modelde giin icerisinde glizergahta 48

turun yapilmasi onerilmektedir. Mevcut durumda ara¢ basimna 23 yolcu tasmirken Oneri

durumda ara¢ basina 110 yolcu tasiacaktir. Giin icerisinde ara¢ basina yapilan 51,13 km

degeri de 264,96 km’ye ¢ikartilmistir.

Cizelge 4.68. Aknehir Degirmenbasi Antakya giizergahi

Gilizergah Ad1

AKNEHIR — DEGIRMENBASI - ANTAKYA

Mevcut Durum

Oneri Durum

Giizergahta ki yolcu sayis1

1098 yolcu/giin

1098 yolcu/giin

Giizergahta caligmasi Onerilen arag

47 adet 5,5-7,99 mt'lik

10 adet 5,5-7,99 mt'lik

sayis1 otobis otobds
Glizergah uzunlugu 45,72 -- 55,2 Km 55,2 Km
Sefer sikligi 30 — 40 dakika 15 dakika
Tur sayis1 48 Tur 48 Tur

Arag bagina giin i¢inde taginacak
yolcu sayisi

23 yolcu/arag

110 yolcu/arag

Arag basina giin i¢inde yapilacak km

51,13 Km

264,96 Km
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4.16.5. Tavla Antakya giizergahi

Guizergahta toplu tasima faaliyeti gosteren arag¢ sayisi 15°ten 5’e indirgenmistir. Mevcut ve
oneri durumda ki arag¢ ebatlariin 5,5-7,99 mt’lik olmas1 uygun goriilmistiir. Mevcut ve
oneri modelde giin icerisinde giizergahta 48 turun yapilmasi Onerilmektedir. Mevcut
durumda arag basina 32 yolcu tasinirken 6neri durumda ara¢ basina 97 yolcu tasimacaktir.

Giin igerisinde ara¢ basina yapilan 75,2 km degeri de 225,6 km’ye ¢ikartilmistir.

Cizelge 4.69. Tavla Antakya giizergahi

TAVLA - ANTAKYA

Giizergah Adi

Mevcut Durum Oneri Durum
Giizergahta ki yolcu sayisi 484 yolcu/gin 484 yolcu/gun
Giizergahta ¢aligmasi 6nerilen arag 15 adet 5,5-7,99 mt'lik | 5 adet 5,5-7,99 mt'lik
sayisi otobUs otobus
Glizergah uzunlugu 28,2 Km 28,2 Km
Sefer sikligi 20 Dakika 15 Dakika
Tur sayisi 40 Tur 40 Tur
Arag basina giin i¢inde taginacak 32 voleu/ 97 voleu/
yolcu sayisi yolcu/arag yolcu/arag
Arag basina giin i¢inde yapilacak km 75,2 Km 225,6 Km

4.16.6. Canakoluk Antakya giizergah

Guzergahta toplu tagima faaliyeti gosteren arag sayist 18’den 6’ya indirgenmistir. Mevcut
ve Oneri durumda ki arag ebatlarinin 5,5-7,99 mt’lik olmasi uygun goriilmiistiir. Mevcut ve
oneri modelde giin icerisinde giizergahta 23 turun yapilmast Onerilmektedir. Mevcut
durumda arag basina 25 yolcu tasmirken 6neri durumda arag basina 76 yolcu tagiacaktir.

Giin igerisinde arag basina yapilan 49,83 km degeri de 149,5 km’ye ¢ikartilmistir.
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Cizelge 4.70. Canakoluk Antakya giizergahi

Giizergah Ad: CANAKOLUK - ANTAKYA

Mevcut Durum Oneri Durum
Giizergahta ki yolcu sayisi 453 yolcu/gin 453 yolcu/gin
Giizergahta ¢aligmasi Onerilen arag 18 adet 5,5-7,99 mt'lik 6 adet 5,5-7,99 mt'lik
sayi1sl otobis otobls
Glizergah uzunlugu 39 Km 43,6 Km
Sefer siklig 30 Dakika 20 Dakika
Tur sayisi 23 Tur 23 Tur
?Orﬁ: ﬁlb;s;l; giin iginde tagimacak 25 yolcu/arag 76 yolcu/arag
Arag bagina giin i¢inde yapilacak km 49,83 Km 149,5 Km

4.16.7. Yayhca Antakya giizergah

Glizergahta mevcut durumda toplu tagima faaliyeti gosteren arag sayist optimum sayida yer
almaktadir. Mevcut ve Oneri durumda ki ara¢ ebatlarinin 5,5-7,99 mt’lik olmast uygun
goriilmiistiir. Meveut durumda giin igerisinde giizergahta 45 tur atilirken 6neri durumda 50
tur yapilmasi onerilmektedir. Mevcut ve 6neri durumda ara¢ basina tasinan yolcu sayilar
ayn1 olup ara¢ basina 143 yolcu taginmaktadir. Giin igerisinde ara¢ basina yapilan 205,92

km degeri de 228,8 km’ye ¢ikartilmistir.

Cizelge 4.71. Yaylica Antakya giizergahi

Gizergah Ad YAYLICA - ANTAKYA
Mevcut Durum Oneri Durum

Giizergahta ki yolcu sayisi 1.430 yolcu/giin 1.430 yolcu/giin
Giizergahta ¢alismasi Onerilen arag 10 adet 5,5-7,99 mt'lik | 10 adet 5,5-7,99 mt'lik
sayis1 otobis otobds
Giizergah uzunlugu 45,76 Km 45,76 Km
Sefer sikligi 15 Dakika 13 Dakika
Tur sayist 45 Tur 50 Tur
Arag basina giin i¢inde taginacak 143 yolcu/arac 143 yolcu/arac
yolcu sayisi
Arag bagina giin iginde yapilacak km 205,92 Km 228,8 Km
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4.16.8. Tomruksuyu Antakya giizergah

Glizergahta toplu tasima faaliyeti gosteren arag sayisit 9’dan 6’ya indirgenmistir. Mevcut ve
oneri durumda ki ara¢ ebatlarinin 5,5-7,99 mt’lik olmasi uygun gorilmistir. Mevcut
durumda giin igerisinde gilizergahta 20 tur atilirken Oneri durumda 28 tur yapilmasi
onerilmektedir. Mevcut durumda ara¢ basina 86 yolcu tasinirken Oneri durumda arag
basma 129 yolcu tasinacaktir. Giin igerisinde ara¢ basina yapilan 109,73 km degeri de
230,44 km’ye cikartilmistir.

Cizelge 4.72. Tomruksuyu Antakya giizergahi

, TOMRUKSUYU - ANTAKYA
Gilizergah Adi —
Mevcut Durum Oneri Durum

Giizergahta ki yolcu sayis1 773 yolcu/gun 773 yolcu/gun
Giizergahta caligmasi dnerilen arag 9 adet 5,5-7,99 mt'lik 6 adet 5,5-7,99 mt'lik
sayisi otobUs otobus
Glizergah uzunlugu 49,38 Km 49,38 Km
Sefer siklig 15 Dakika 23 Dakika
Tur sayis1 20 Tur 28 Tur
Arag basina giin i¢inde taginacak yolcu
sayist 86 yolcu/arac 129 yolcu/arag
Arag basina giin ig¢inde yapilacak km 109,73 km 230,44 km

4.16.9. Fidanh Antakya giizergam

Guizergahta toplu tasima faaliyeti gosteren arag¢ sayist 8’den 6’ya indirgenmistir. Mevcut ve
oneri durumda ki arag¢ ebatlarinin 5,5-7,99 mt’lik olmasi uygun goriilmiistiir. Mevcut ve
oneri modelde giin icerisinde gilizergahta 12 turun yapilmasi Onerilmektedir. Mevcut
durumda arag¢ basina 33 yolcu tasmirken 6neri durumda arag basina 44 yolcu tagiacaktir.

Glin icerisinde arag¢ basina yapilan 72,06 km degeri de 96,08 km’ye ¢ikartilmistir.
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Cizelge 4.73. Fidanli Antakya giizergahi

Gitzergah Ad: FIDANLI - ANTAKYA

Mevcut Durum Oneri Durum
Giizergahta ki yolcu sayisi 264 yolcu/gin 264 yolcu/gun
Giizergahta caligmasi Onerilen arag 8 adet 5,5-7,99 mt'lik 6 adet 5,5-7,99 mt'lik
sayi1sl otobis otobls
Glizergah uzunlugu 48,04 Km 48,04 Km
Sefer siklig 15 dakika 27 dakika
Tur sayisi 12 12
z:;ryalg;lbasma giin i¢inde taginacak yolcu 33 yolcu/ara 44 yolcularac
Arag basina giin iginde yapilacak km 72,06 km 96,08 km

4.16.10 Batiayaz Eriklikuyu Antakya giizergah

Glzergahta mevcut durumda diizenli bir toplu tasima hizmeti bulunmamaktadir. Bu
durumdan dolayr bolgede yasayan vatandaslarin magduriyeti s6z konusu olmaktadir.
Bolgede yasanilan problemlerin giderilmesi adina giizergahta saatte bir toplu tasima
hizmeti verilmesi 0nerilmektedir. Boylelikle hem bolgede ki vatandaglarin magduriyetinin
giderilecegi hem de bolgede ki toplu tasima hizmeti daha kurumsal bir anlayis ile

verilmeye baglanacaktir.

Cizelge 4.74. Batiayaz Eriklikuyu Antakya glizergahi

BATIAYAZ — ERIKLIKUYU —
, ANTAKYA
Giizergah Adi Mevout
Durum Oneri Durum
Giizergahta ki yolcu sayisi - -
5 adet 5,5-7,99 mt'lik
Glizergahta caligmasi Onerilen arag sayisi - otobus
Glizergah uzunlugu - 65 Km
Sefer siklig - 30 Dakika
Tur sayisi - 10
Arag basina giin i¢inde taginacak yolcu
sayisl - -
Arag bagina giin i¢inde yapilacak km - 130 Km
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4.17. Havuz Yapilarimin Olusturulmasi

Toplu tagima sisteminin verimli ve siirdiiriilebilir olmasi i¢in, hizmeti alan, hizmeti veren
ve bu sistemi yonetenlerin mutabik oldugu bir yap1 insa edilmesi gerekmektedir. Bu

yapinin olusturulmasi, toplu tasima sistemlerine kurumsal bir kimlik kazandiracaktir.

Sehir merkezlerinde ki tiim toplu tasima araglarinin tek bir merkezden yonetildigi ve
araclarin birbiri ile esgiidiimlii calismasi olmazsa olmazdir. Bu durumun olusabilmesi igin
isleticilere havuz yapilar1 olusturulmali ve miimkiinse tiim isleticilerin ayn1 havuz yapisi

icerisinde yer almas1 gerekmektedir.

Havuz yapilarinin olusturulmasinin en kolay yolu araglarin elektronik bilet sistemlerine

entegre olmasidir. Elektronik bilet sistemi sayesinde;

e Giinliik glizergahta ki yolcu sayisi tespiti,
e Saatlik yolcu sayisi tespiti,

e Glizergahta gegirilen sire,

e Giizergahta yapilan toplam km,

e Gilizergahta yapilan ara¢ basina km,

e Tur slreleri,

e Giinliikk aktarma sayilari,

e QGiinliik iicretsiz binis sayilari,

e Sefer sikliklari,

e Kilometre basina yolcu sayisi,

e Sefer bagina yolcu sayisi,

e Toplu tasima araclarinin glizergah bilgileri,

e Toplu tasima araglarinin nerde oldugu,

Ve daha pek ¢ok bilgi elde edilmektedir. Yukarda ki verilerden de gorildiigii gibi
elektronik bilet sistemine gecis pek ¢ok kolayligi da beraberinde getirmektedir. Ama
bunlarin en Onemlisi isleticilerin istemis olduklari sekilde hakkedis yontemlerinin

diizenlenebilecek sekilde ayarlanabilmesi olmaktadir.

Yapilan tiim c¢aligmalarin saglikli bir sekilde uygulanabilmesi adina isleticiler arasinda
hakkani bir dagilimin gerceklestirilmesi ve havuz yapisinin bu cerceve igerisinde

olusturulmasi gerekmektedir.
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Ayni1 kooperatif igerisine ara¢ doniisiim islemini gerceklestirecek olan igleticiler i¢in havuz

yapisinin uygulanmasi nispeten daha kolay ve uygulanabilir olmaktadir.

Farkl1 kooperatiflerin birlestirilip ortak havuz yapist igerisinde faaliyet gostermesi dnerilen

durumlarda arag¢ paylasimlar: hakkani bir sekilde yapilmalidir.

Yenicag, Biiyiikcat, Tavla, Ortaklar ve Yaylica Kooperatifleri kendi igerisinde havuz
yapisini olusturacak iken, ayni giizergahi kullanan Samandag, Hedef, Sahil Kooperatifleri

ve Oz Aknehir, Degirmenbasi Kooperatifleri ise ayn1 havuz yapisi igerisinde yer alacaktir.

Ayni giizergah {lizerinde farkli kooperatiflerle birlikte toplu tasima faaliyeti gosteren
isleticilerin ara¢ paylasimlari, gilizergah tiizerinde tasimis olduklart yolcu sayilarina
bakilarak isleticilere tahsis edilmistir. Yani giizergahta tasman giinliik yolcu sayist 100 ise
A kooperatifi giinde 60 B kooperatifi giinde 40 yolcu tasiyor ve kooperatiflere toplam 10
arag verilmis ise, A kooperatifine 6, B kooperatifine ise 4 ara¢ tanimlanmaktadir. Isleticiler

icin olusturulmasi planlanan havuz yapilar asagida ki gibi planlanmastir.

e Samandag, Hedef ve Sahil Kooperatiflerine toplamda 53 ara¢ tanimlanmaktadir.
Isleticilerin  giinliik  yolculuklar1 ve ara¢ paylasimlari gbdz  Oniinde
bulunduruldugunda, 116 hak sahibi iiyesi bulunan Samandag Kooperatifine 23
arag, 43 hak sahibi Uyesi bulunan Hedef Kooperatifine 15 ara¢ ve 40 hak sahibi
uyesi bulunan Sahil Kooperatifine ise 15 ara¢ tanimlanmigtir. Ayni gilizergah
iizerinde faaliyet gosterecek olan 53 toplu tagima aracinin giinliik toplamis oldugu
tiim hasilat tek bir havuz yapisi igerisinde toplanacak olup, kooperatiflere arag basi
paylasim yapilacaktir. Yani toplanan hasilatin 23/53°i Samandag Kooperatifi
iiyelerine, 15/53’li Hedef Kooperatif {liyelerine ve geriye kalan 15/53°1 ise Sahil
Kooperatifi liyelerine aktarilacaktir.

e Oz Aknehir ve Degirmenbasi Kooperatiflerine 10 arag tanimlanmaktadir. Her
kooperatife paylasimlar sonucu 5’er ara¢ diismektedir. Her kooperatif guinlik
hasilatin 5/10’unu tliyelerine aktaracaktir.

e Yenicag Kooperatifinin havuz yapist ve hasilat paylasimi, kendilerine 6zgi
olacaktir. Isleticilerin havuz yapis1 sadece kendi iiyelerinden olusacak olup, hasilat
paylasiminda ise, isleticilere glizergahta 6 aracin ¢alismasi Onerilmektedir.
Glizergahta giin igerisinde toplu tasima faaliyeti goOsteren araglarin hepsinin

topladig1 hasilat tiyelere esit sekilde dagitilacaktir.
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e Biiyiikcat Kooperatifinin havuz yapist ve hasilat paylasimi, kendilerine 06zgu
olacaktir. Isleticilerin havuz yapis1 sadece kendi iiyelerinden olusacak olup, hasilat
paylasiminda ise, isleticilere glizergahta 6 aracin calismasi Onerilmektedir.
Glizergahta gilin icerisinde toplu tasima faaliyeti gdsteren araglarin hepsinin
topladig1 hasilat iiyelere esit sekilde dagitilacaktir.

e Tavla Kooperatifinin havuz yapisi ve hasilat paylasimi, kendilerine 6zgii olacaktir.
Isleticilerin havuz yapis1 sadece kendi iiyelerinden olusacak olup, hasilat
paylasiminda ise, isleticilere glizergahta 5 aracin ¢alismasi Onerilmektedir.
Glizergahta gilin icerisinde toplu tasima faaliyeti gdsteren araglarin hepsinin
topladig1 hasilat liyelere esit sekilde dagitilacaktir.

e Ortaklar Kooperatifinin havuz yapist ve hasilat paylasimi, kendilerine 06zgii
olacaktir. Isleticilerin havuz yapisi sadece kendi iiyelerinden olusacak olup, hasilat
paylasiminda ise, isleticilere glizergahta 6 aracin calismasi Onerilmektedir.
Glizergahta gilin icerisinde toplu tasima faaliyeti gdsteren araglarin hepsinin
topladig1 hasilat tiyelere esit sekilde dagitilacaktir.

e Yaylica Kooperatifinin havuz yapist ve hasilat paylasimi, kendilerine 06zgii
olacaktir. Isleticilerin havuz yapisi sadece kendi iiyelerinden olusacak olup, hasilat
paylasiminda ise, isleticilere giizergahta 27 aracin ¢aligmasi Onerilmektedir.
Glizergahta giin igerisinde toplu tasima faaliyeti goOsteren araglarin hepsinin
topladig1 hasilat iiyelere esit sekilde dagitilacaktir. Ancak Yaylica Kooperatifine 4
giizergah tanimlandigindan dolay: isleticilerin hepsi aym1 zamanda giizergahlarda
donerli olarak calisacak ve tiim giizergahlardan toplanan hasilat tek bir havuz yapisi

icerisinde isleticilere dagitilacaktir.

Isleticilerin giizergahlarda faaliyet gosterecekleri ara¢ sayilar1 ve havuz yapilarinin

gosterimi cizelge 4.75’de yer almaktadir.



Cizelge 4.75. Isleticilerin ara¢ paylasimlar1 ve havuz yapilarin1 gosterir gizelge
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. e Meveut . Giizergahta Calisacak Kooperatiflere
Kooperatifler Guzergahlar Durumda ki Arag Sayisi Diisen Arag Sayist
Uye Sayisi
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 116 23
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 43 53 15
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 40 15
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 12 6
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 6
]?eglrmenl?as1 KOOper.aFlﬁ Aknehir Antakya 21 10 >
Oz Aknehir Kooperatifi 26 5
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 5
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 6
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 10
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 57 57
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya
Yaylica Kooperatifi Batiayaz Eriklikuyu Antakya
Toplam 336 113 113
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4.18. Regresyon Analizleri ile Arag¢ Sayis1 Tespiti

Lineer ve purequadratic regresyon analizlerinde 10 farkli glizergahta toplu tasima faaliyeti
gosterecek arag sayisi tahmini ig¢in 4 bagimsiz ve 1 bagimli degisken belirledim. Veri
setindeki bagimsiz degiskenleri olusturulurken, ara¢ sayilarinin hesap edilmesinde
kullanilan parametreleri baz aldim. Yolcu sayisi, glizergah uzunlugu, ticari hiz ve arag
kapasitesi bagimsiz degiskenlerim olurken, arag sayisi bagimli degiskenim olmaktadir.
Analiz sonrasinda elde edilen, korelasyon (R), hatalarin karelerinin ortalamasi (HKO) ve
ortalama yiizde hata (OYH) degerlerine gore kiyaslamalar yaptim ve her iki analizlerden

de ara¢ sayilarinin hesabi i¢in denklem elde ettim.

4.18.1. Lineer regresyon analizi

Lineer regresyon analizinin sonuglart incelendiginde;

e R degeri 0,999,
e HKO degeri 0,389,
e OYH degeri ise 5,629 olarak bulunmustur.

Analiz sonuglar ile alakali detayl bilgiler Cizelge 4.76’da yer almaktadir.

Cizelge 4.76. Lineer regresyon analiz sonuglarini gosterir ¢izelge

Rehabilitasyon Sonrasinda | Lineer Regresyon Analiz Yizde
N - Hata | Hatalarin
Giizergahta Calisacak Ara¢ | Sonugclarina Gore Arag 9 . . Hata
- Degerleri | Karesi N .
Sayis1 Tahmini Degerleri
53 53,000 0,00 0 0
6 6,072 -0,07 ]0,005231 | 1,205452
6 5,714 0,29 0,081728 | 4,764671
10 9,194 0,81 0,648837 | 8,055041
5 4,970 0,03 0,000908 | 0,602703
6 5,679 0,32 0,102924 | 5,346949
10 9,922 0,08 0,006109 | 0,781621
6 7,621 -1,62 | 2,628800 | 27,022623
6 5,827 0,17 0,029993 | 2,886432




Lineer regresyon analizine ait denklem;

AS=5,5907 + 0,0037*YS + 0,0891*GU - 0,1544*AK - 0,0851*TH

4.18.2. Purequadratic regresyon analizi

Purequadratic regresyon analizinin sonuglar1 incelendiginde;

e R degeri 0,998,

e HKO degeri 39,694,

e OYH degeri ise 68,233 olarak bulunmustur.

Analiz sonuglar ile alakali detayli bilgiler Cizelge 4.77°de yer almaktadir.

Cizelge 4.77. Purequadratic regresyon analiz sonuglarini gosterir ¢gizelge
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Rehabilitasyon .
Purequadratic "
Sonrasinda Regresyon Analiz Hatalarin Yuzde
Guzergahta gresy ) Hata Degerleri aar] Hata
Sonugclarina Gore Karesi o .
Calisacak Arag . Degerleri
Ara¢ Tahmini
Sayisi
53 66,377 -13,38 178,953590| 25,240290
6 10,569 -4,57 20,877973 | 76,154034
6 11,901 -5,90 34,816589 | 98,342639
10 13,944 -3,94 15,552614 | 39,436803
5 9,578 -4,58 20,954958 | 91,553170
6 10,615 -4,62 21,299288 | 76,918586
10 13,379 -3,38 11,414656 | 33,785582
6 12,213 -6,21 38,606108 |103,556356
6 10,147 -4,15 17,196049 | 69,113531

Purequadratic regresyon analizine ait denklem:;

AS=-1,29*10"16 — 0,0049*YS — 0,2608*GU + 8,81*10"14*AK + 1,3775*TH +
5,01*10"-6*YS”2 + 0,0039*GUN2 - 1,175*10M"3*AK"2 — 0,0271*TH"2
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4.18.3. Lineer ve purequadratic regresyon analizlerinin kiyaslamasi

Toplu tasima rehabilitasyon caligmalarindan elde edilen veri seti ile ara¢ sayist hesabini
etkileyen parametreleri baz alarak veri setini olusturdum. Daha sonra matlap programi
kullanilarak lineer ve purequadratic regresyon analizlerini yaptim. Analiz sonuglarinda
lineer regresyonun, purequadratic regresyona gore daha iyi sonuglar verdigini tespit ettim.

Her iki regresyon analizinin sonuglar1 Cizelge 4.78’de gosterilmektedir.

Cizelge 4.78. Regresyon modellerinin kiyaslanmasi

HKO OYH Korelasyon
Lineer Regresyon Modeli 0,389 5,629 0,999
Pure-Quadratic Regresyon Modeli 39,964 68,233 0,998

Cizelge 4.78’de goriildiigii lizere, secmis oldugum veriler baz alindiginda; Hatalarin
Kareleri Ortalamasi, Ortalama Yiizde Hata ve Korelasyon degerlerinin hepsi Lineer

Regresyon Modelinde daha iyi sonuglar vermistir.

Ilerleyen zamanlarda, bagimsiz degiskenlerinin zaman igerisinde degisimi ile birlikte

gelecege yonelik arac sayilarinin tahmini elde edilen denklem sayesinde yapilabilecektir.
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5. SONUC

Ulkemizde her gecen giin bireysel ara¢ artis1 artarak devam etmektedir. Bu durum ile
alakali radikal kararlar alinmamasi durumunda sehir merkezlerinde ki trafik problemleri
giderek artarak i¢inden c¢ikilamayacak seviyelere gelecektir. Bu calismada toplu tasima
sistemlerine belirli standartlar getirilerek, vatandaglarin toplu tasima kullanim oraninin
artirlmas1 amaglanmisg ve isleticilerin isletme giderleri minimum diizeyde tutularak
maksimum kazan¢ saglamalar1 hedeflenmistir. Ayrica isleticilerin kurumsal bir anlayisla
bu hizmeti verebilmesi i¢in havuz yapilari olusturulmus ve kendi iclerinde ki rekabetin

Online gegilmistir.
Yapilan ¢calismalarin uygulamaya ge¢mesi ile birlikte;

e Vatandaslarin engelli ve kisitli erisimine uygun toplu tasima araglari ile bu hizmeti
almasi,

e Araglarin ¢evre dostu olmasi,

e Glizergahlarda araglarin esgiidiimlil olarak faaliyet gostermesi,

e Aktarma indirimlerinin tanimlanmasi,

e Elektronik bilet sistemine gegilmesi,

e FElektronik bilet sisteminden elde edilen veriler sayesinde toplu tasima
hizmetlerinin ~ vatandaglarin ~ kullanimina uygun olacak sekilde siirekli
guncellenmesi,

e Sehir merkezinde ki trafik problemlerinin azalmasi,

e Vatandaslarin bireysel ara¢ kullaniminin 6niine gecilmesi,

e Isleticilerin isletme giderlerinin minimum seviyeye ¢ekilmesi,

e Kooperatiflerin kurumsal bir anlayis ile hizmet vermesi,

e Isleticiler arasinda ki rekabetin dniine gecilmesi,

e Sefer saatlerinin yeniden duzenlenmesi,

e Gece seferlerinin olusturulmasi,

Ve daha pek ¢ok yeniligin hayata gecirilmesi hedeflenmektedir.
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5.1. Mevcut ve Oneri Durum Kiyaslamalari

Toplu tagima sisteminin verimli ve silirdiiriilebilir olmasi adina giizergahlarda faaliyet
gosteren ara¢ sayilart optimum seviyeye getirilerek isletme giderlerinin azaltilmasi
amaglanmaktadir. Cizelge 5.1.’de mevcut ve Oneri durumda faaliyet gosterecek arac
sayilar1 yer almaktadir. Calismalarda giizergahlarda ki ara¢ sayilarinin fazla oldugu ve

giizergahlarda fazladan % 66 oraninda arag calistig1 tespit edilmistir.

Cizelge 5.1. Mevcut ve 6neri durumda glizergahlarda faaliyet gosterecek arag sayilari

Mevcut Guzergahta
Kooperatifler Guzergahlar Durum Ara¢ | Calisacak Arag
Sayis1 Sayis1
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 199 53
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yeni¢cag Anyakya 12 6
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 6
Degirmenbast <.
. Degirmenbas1 Antakya
Kooperatifi 47 10
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 15 5
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 18 6
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 10 10
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 9 6
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 8 6
. Batiayaz Eriklikuyu i
Yaylica Kooperatifi Antakya 5
Toplam 336 113
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Glizergahlarda faaliyet gosterecek araglarin tur sayilar1 goézden gegirilerek yeniden

diizenlenmistir. Baz1 giizergdhlarda tur sayilar1 azaltilmis, bazi glizergahlarda korunmus,

baz1 giizergahlarda ise tur sayilar1 artirilmistir. Isleticiler igin dnerilen tur sayilar1 Cizelge

5.2.’de yer almaktadir.

Cizelge 5.2. Mevcut ve 6neri durumda guzergahlarda faaliyet gosterecek araglarin tur

sayilari

Kooperatifler

Guzergahlar

Mevcut Durum Tur

Oneri Durum Tur

Sayis1 Sayis1
Samandag Samandag Merkez
Kooperatifi Antakya
Hedef Kooperatifi Ramandafglcrkez 391 180
Antakya

. - Samandag Merkez
Sahil Kooperatifi Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenigag Anyakya 28 28
Buyukcat .. 4
Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 18
Degirmenbast L.
Kooperatifi Degirmenbas1 Antakya
= - 48 48
Oz Aknehir Aknehir Antakya
Kooperatifi y
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 40 40
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 23 23
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 45 50
Yaylica Kooperatifi | Tomruksuyu Antakya 20 28
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 12 12

- Batiayaz Eriklikuyu i

Yaylica Kooperatifi Antakya 10

Toplu tagima araclart mevcut durumda giin igerisinde ara¢ basina ortalama 102,29 km yol

yaparken, oneri durumda ortalama 180,63 km yol yapmasi onerilmistir. Yani isleticilerin

ara¢ verimlilikleri %76,58 oraninda artirllmistir. Glizergahlarda faaliyet gosteren araclarin

ara¢ bas1 mevcut ve oneri durumda ki ara¢ basi kilometre degerleri Cizelge 5.3.’de yer

almaktadir.




Cizelge 5.3. Mevcut ve 6neri durumda arag basina kilometre degerleri
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_ ) Mevcut Durumda Dl?l’?]?rrllda
Kooperatifler Guzergahlar Arag¢ Basina
Yapilan Km Arag Basina
Yapilan Km
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 121,41 209,85
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yeni¢ag Kooperatifi Yenicag Anyakya 108,17 216,34
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 47,9 1437
Degirmenbasi Kooperatifi| Degirmenbas1 Antakya
= - — - 51,13 264,94
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 75,2 225,6
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 49,83 149,5
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 205,92 228,8
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 109,73 230,44
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 72,06 96,08
Yaylica Kooperatifi Batiayaz Eriklikuyu Antakya . 130
Ortalama 102,29 180,63

Giizergahlarda toplu tasima faaliyeti gosteren araglarin isletme verimlilikleri mevcut

durumda ortalama % 40,92 olurken Oneri isletme modelinde isletme verimliligi % 72, 25

olmaktadir. Mevcut durumda ki isletme verimliligi, siirdiiriilebilir bir toplu tagima

sisteminin olmadigini gostermektedir. Oneri durumda isleticilerin verimliligi yaklasik

olarak 1,76 kat artirilarak sistemin daha verimli ve siirdiiriilebilir olmas1 amaglanmustir.

Giizergahlarda ki isletme verimlilikleri Cizelge 5.4.’te yer almaktadir. Ayrica ilerleyen

zamanlarda bu verimliliklerin daha da yukar1 ¢ikmasi hedeflenmelidir. Bu kapsamda, toplu

tasima sisteminde gerekli giincellemeler yapilarak vatandaglarin kullanimina bu sekilde

sunulmalidir.




117

Cizelge 5.4. Mevcut ve 6neri durumda glzergahlarda ki isletme verimlilikleri

Meveut Oneri Durumda
Durumda Aragclarin
Kooperatifler Guzergahlar Araglarin Caﬁ ma
Calisma | o ke
Verimlilikleri
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 48,56% 83,94%
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 43,27% 86,54%
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 19,16% 57,48%
Degirmenbasi Kooperatifi Degirmenbasi Antakya
m - — - 20,45% 105,98%
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya ’ ’
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 30,08% 90,24%
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 19,93% 59,80%
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 82,37% 91,52%
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 43,89% 92,18%
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 28,82% 38,43%
Yaylica Kooperatifi Batiayaz Eriklikuyu Antakya - 52,00%
Ortalama 40,92% 72,25%

Toplu tasima sisteminde giinliik arag basina tasmman yolcu sayilart biiyilk 6nem arz

etmektedir. Arag¢ basina tasinan yolcu sayilarinin artis géstermesi arag basina cironun daha

fazla olacaginin en biiyiik gostergesidir. Bu sayede isleticilerin daha fazla kazang elde

etmeleri s6z konusu olmaktadir. Mevcut durumda arag¢ basina ortalama 59 yolcu tasinirken

oneri durumda arag¢ basina yaklasik 175 yolcunun tasinmasi 6ngoriilmektedir. Yani arag

bagina tasiman yolcu sayisi yaklasik olarak 2,96 kat artirllmaktadir. Mevcut ve oOneri

durumda giizergah bazli ara¢ basina tasinan ve tasinacak yolcu sayilar1 Cizelge 5.5.te

gosterilmektedir.
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Cizelge 5.5. Mevcut ve 6neri durumda giizergahlarda ki ara¢ basina yolcu sayilari

Mevcut i
Oneri Durumda
i N A Durumda Arag
Kooperatifler Guzergahlar Arag Basina
Basina Yolcu
Yolcu Sayisi
Sayisi
Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 72 271
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 49 98
Buyukcat Kooperatifi Buyukcat Antakya 18 55
Degirmenbasi Kooperatifi| Degirmenbas1 Antakya
n - — - 23 110
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 32 97
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 25 76
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 143 143
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 86 129
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 33 44
Yaylica Kooperatifi Batiayaz Eriklikuyu Antakya - -

Araglarin mevcut ve oneri durumda ki sefer sikliklar1 Cizelge 5.6.’da gosterilmektedir.

Cizelge 5.6. Mevcut ve 6neri durumda ki sefer sikliklar

Mevcut Oneri
Kooperatifler Guzergahlar Durumda ki Durumda ki
Sefer Siklig Sefer Siklig1

Samandag Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Hedef Kooperatifi Samandag Merkez Antakya 2 4
Sahil Kooperatifi Samandag Merkez Antakya
Yenicag Kooperatifi Yenicag Anyakya 30 20
Buyukgat Kooperatifi Buyukcat Antakya 35 22
I?egirmenbasl Kooperatifi| Degirmenbasi Antakya 30-40 15
Oz Aknehir Kooperatifi Aknehir Antakya
Tavla Kooperatifi Tavla Antakya 20 15
Ortaklar Kooperatifi Canakoluk Antakya 30 20
Yaylica Kooperatifi Yaylica Antakya 15 13
Yaylica Kooperatifi Tomruksuyu Antakya 15 23
Yaylica Kooperatifi Fidanli Antakya 15 27
Yaylica Kooperatifi Batiayaz Eriklikuyu Antakya - 30
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5.2. Toplu Tasima Sisteminde Kurumsal Yapilanma

Toplu tasima sistemleri sehirlerimizde 2 farkli yapi igerisinde hizmet vermektedir. Bunlar;

e Kamu isletmeleri,

e Ozel tesebbiis isletmeleri,

Olmak tizere 2’ye ayrilmaktadir. Kamu isletmeleri kurumsal bir anlayis ile yonetildiginden
ve kar odakli olmadigindan dolayi, bu gilizergahlar tizerinde hizmet alan vatandaslar ulagim

hizmetlerinden daha kolay ve verimli bir sekilde faydalanmaktadir.

Ozel tesebbiislerin ( kooperatifler ve bireysel isleticiler ) faaliyet gdstermis oldugu
giizergahlar ise tamamen kar odakli olup, vatandas talepleri ikinci planda yer almaktadir.
Ozel tesebbiislerin isletmis oldugu giizergahlar da 4 temel bilesen vardir. Burada ki
sistemin verimli ve siirdiiriilebilir olmasi i¢in bu 4 bileseninde ortak paydalarda bulusmasi

gerekmektedir. Bilesenlerden bahsedecek olursak,

e Ozel tesebbiisiin bagl oldugu kamu kurumlari,
e Ozel tesebbiisler,
e Soforler,

e Vatandaglar,

Siirdiiriilebilir bir yapida bu 4 bilesenim kendi igerisinde uyumlu olmas1 gerekmektedir.

Ancak her bir bilesenin kendine 6zgii problemleri vardir.

Ozel tesebbiislerin bagli oldugu kamu kurumlarinin problemleri;

e Sistemde belirli standartlarin olmamasi (kalitesizlik),
e Teknik yetersizlikler,

o Verimsizlik,

e Vatandas talepleri,

e Isletici talepleri,

e Sofor talepleri,

e Kanunlarin getirmis oldugu yiikiimliiliikler,
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Ozel tesebbiislerin problemleri;

o Mali beklentiler,
e Gelecek kaygist,
e Yasal problemler,
e Ihale siireleri,

e Cezai islemler,

o Kalifiyeli personel eksikligi,

Sof6rlerin problemleri;

e Sosyal haklar,

e Maas,

e Vatandas problemleri,
e Zaman baskisi,

e Trafik problemleri,

Vatandaglarin problemleri;

e Hizmet kalitesi,

e Soforlerin kaba davranislari,
e Teknik yetersizlikler,

e Fiyat tarifeleri,

e Sefer sikliklar,

Goriildugi gibi her bilesenin kendi icerisinde problemler yer almaktadir. Sistemin verimli
ve siirdiiriilebilir olmast i¢in tiim problemler géz oniinde bulundurulmali ve kurumsal bir

anlayis ile toplu tasima hizmeti verilmelidir.

Yapilan caligmalardan goriildiigii gibi isleticilerin verimliliklerini ve performanslarini
artirict, igletme giderlerini azaltict yonde caligmalar yapilmistir. Bununla birlikte
giizergahlarin esgiidiimlii olarak calismasi ve aktarma indirimlerinin de yer aldigi bir

yapinin insa edilmesi dnerilmistir.

Ayrica isleticilerin toplu tasima hizmetini kurumsal bir anlayisla vermesi i¢in havuz
yapilar1 olusturulmustur. Bu sayede isleticilerin tamamen kar odakli c¢alismalari son

bularak vatandaglarin daha iyi bir hizmet almalarinin 6nii a¢ilmis olacaktir.
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Kurumsal anlayis ile toplu tasima sisteminin yonetilmesi olduk¢a Onemlidir. Tim
giizergahlarin birbirine entegre oldugu, toplu tasima sistemine tek bir merkezden gerekli
diizenlemelerin yapildig1, vatandaglarin siirekli bilgilendirildigi bir yapinin olmamasi

durumunda, verimlilik ve strdrulebilirlikten bahsetmek oldukca guctir.
Toplu tagima sisteminin kurumsal bir anlays ile yonetilmemesi durumunda;

e Toplu tasima kullanim oraninin azalmasina,

e Toplu tasima sisteminin verimsizlesmesine,

e Sehir merkezlerinde ki trafik problemlerinin artmasina,

e Cevre, glriltii ve goriintii kirliliginin artmasina,

e Ulasim hizmetlerine harcanan iicretlerin artmasina,

e Gilizergah planlamalarinin saglikli bir sekilde yapilamamasina,
e Toplu tasima sisteminin kalitesizlesmesine,

e Giizergahlarin esgiidiimlii olarak ¢alismamasina,

Ve daha pek ¢ok olumsuz durumu da beraberinde getirmektedir.

Goriildugii lizere toplu tasima sisteminin kurumsal bir anlayis ile yonetilmesi kagiilmaz
bir durumdur. Her kooperatifin yada isletmenin birbirinden farkli calisma kosullar1 ve

standartlar1 bulunmaktadir.

Bu durum isleticilerin yalnizca kendi baslarina verebilecekleri bir karar olmamalidir. Konu
ile alakali olarak toplu tagima sistemine belirli normlarin getirilerek herkesin bu duruma

uymasi gerekmektedir.

Hazirlanan bu calisma sayesinde isleticilerin is programlarindan, sosyal haklarina,
vatandaglarin taleplerinden, toplu tasima sistemlerine belirli standartlarin gelmesine kadar

pek ¢cok noktaya deginilmistir.

Yapilan caligmalar sayesinde hem sehirlerimizin daha yasanilabilir olmasi hem toplu
tasima hizmetlerine belirli standartlarin gelmesi hem de vatandaglarin ve isleticilerin uyum

icerisinde olmalar1 planlanmistir.
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5.3. Genel Degerlendirme

Sehirlerimiz igin toplu tasima sistemleri hayati 6nem arz etmektedir. Birgok tilke toplu
ulasim konusunda planlamalar yapmakta ve bunu siirekli olarak giincelleyerek
vatandaglarin kullanimina sunmaktadir. Hatta bir¢ok lilke toplu ulagim sistemlerini tesvik
edici yeni uygulamalara imza atmaktadir. Bazi iilkelerde toplu ulagim sistemlerinin
ucretsiz ya da ¢ok ciizi olmasi buna 6rnek olarak gosterilebilir. Bazi iilkelerde ise bireysel
ara¢ kullanan vatandaslarin araclarin1  kullanmayip ulasim ihtiyaglarin1 bisikletle

kargilamalar1 durumunda devlet tarafindan destekleme verilmektedir.

Bu tarz durumlarin iilkemizde de yapilmasi ve yayginlagtirilmasi gerekmektedir. Aksi
taktirde ulasim problemleri daha da biiyliyerek icinden ¢ikilamayacak seviyelere

gelecektir.

Ulkemizde pek cok toplu tasima sistemi yer almaktadir. Ulkemizde sistemlerin bagsini

lastik tekerlekli toplu tagima sistemi ¢ekmektedir.

Calismay1 gerceklestirmis oldugumuz Hatay ili, bircok medeniyete ev sahipligi yapmis,
tarihsel olarak yeri ve 6nemi oldukca bulytiktir. Tarihsel olarak bu kadar 6nemli bir yeri bu
kent sehir disindan pek cok turist agirlamaktadir. Sehirde ki kiliseler, miizeler, camiler,
yemekleri ve daha sayillamayacak kadar ¢ok olan 6zellikleriyle Hatay ili adeta Akdeniz’in
incisi konumundadir. Boyle bir ilde ulagim hizmetleri bu zamana kadar planlanmamis ve
hep ikinci plana atilarak giinii kurtarici gecici ¢ozlimler iretilmistir. Ancak artik

otelenebilecek ya da ikinci plana atilabilecek bir zaman kalmamustir.

Ayrica kentin sehir merkezlerinde ki yapilasmasi tamamlandigindan alternatif yollar da
yapilamamaktadir. Bu durum ile alakali olarak radikal kararlar alinmali ve uygulama

asamasina gecilmesi gerekmektedir.

Hatay ilinde toplu tasima hizmetlerinin biiyiik bir ¢ogunlugu kooperatifler ve bireysel
isleticiler tarafindan verilmektedir. Hatay ilinde yaklasik olarak 4218 toplu tasima isleticisi

bulunmaktadir.

Bu isleticilerin hepsinin tek bir merkezden yonetildigi, tim giizergahlarin esgiidimlii
olarak c¢alistig1 bir yap1 insa edilmelidir. Isleticiler ile alakali analizlerin yapilmas1 ve

stirekli giincellenerek vatandaslarin kullanimi tesvik edilmelidir. Aksi taktirde ilerleyen
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zamanlar igerisinde sehir merkezinde ki kisitli yol imkanlari bireysel ara¢ artigini

karsilayamayacak duruma gelecektir.

Hatay ilinde lastik tekerlekli toplu tasima sistemleri ile alakali yaptigimiz ¢alismamizda 10
kooperatife iiye ve hak sahibi 336 isletici calisma kapsaminda degerlendirilmistir.

Isleticilerin mevcut durumlari ile alakali tespit yapilmis ve ¢oziim dnerileri gelistirilmistir.

Ayrica gilizergahlarda faaliyet gosterecek ara¢ sayilari i¢in lineer ve purequadratic
regresyon analizleri yapilmistir. Her iki analiz sonucu birbiri ile kiyaslanmis ve lineer

regresyon analizinin ¢alismam i¢in daha iyi sonuglar verdigi tespit edilmistir. Analiz

sonuclarinda en iyi degerin Korelasyonu 0,999, Hatalarin Karelerinin Ortalamasi 0,389,

Ortalama Yiizde Hata degeri ise 5,629 olmaktadir.

Lineer Regresyon Analizi ile elde edilen denklem;

AS=5,5907 + 0,0037*YS + 0,0891*GU - 0,1544*AK - 0,0851*TH

Analiz sonrasinda elde edilen denklem sayesinde ilerleyen zamanlarda giizergahlarda
optimum diizeyde faaliyet gosterecek ara¢ sayisinin Onceden tespit edilmesine olanak
saglayacaktir. Ayrica elde etmis oldugum denklem toplu tasima rehabilitasyon

caligmalarinda ara¢ hesaplamalarinda kullanilan denkleme iyi bir alternatif olacaktir.

Optimum arac sayisinin 6nceden tespit edilmesiyle birlikte;

e Araglar i¢in olusturulan biit¢enin daha verimli kullanilmasina,

e Giizergahlarda fazladan toplu tasima aracinin ¢alistirilmamasina,

e Bakim onarim ve sofor maliyetlerinin azalmasina,

e Sehir merkezine optimum sayida arag¢ girecegi icin giizergah diizenlemelerinin daha
kolay ve diger giizergahlarla esgiidiimlii olarak yapilmasina,

e Giizergahlarda ki sefer sikliklariin daha saglikli yapilabilmesine,

e Sehir merkezine girecek toplu tasima arag sayilarinin énceden tespitine,

e Cevre kirliliginin azalmasina,

e Giirilti kirliliginin azalmasina,

e Gilizergahlarin daha verimli ve siirdiiriilebilir olmasina, olanak saglayacaktir.

Sonug olarak yapilan bu c¢alismalar ve analizlerle birlikte hem isleticilerin hem de

vatandaglarin daha iyi bir toplu tasima sistemi igerisinde yer alacagi amaglanmaktadir.
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