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OZET

Deniz turizmi, son yillarda en popiiler turizm dallarindan biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Deniz turizminin en 6nemli unsurlarindan birisi olan yat turizmi, {i¢ tarafi denizlerle g¢evrili
olan Tiirkiye i¢in vazgecilmez ve lizerinde siirekli durularak gelistirilmesi gereken bir turizm
bilesenidir. Bu turizm bileseni gelistirilirken ¢evre ile ilgili hususlar her daim goz Oniinde
bulundurulmalidir. Nitekim yat limanlar1 ve yatlar dogalar1 geregi ¢esitli atiklar ile ¢evreyi
kirletme potansiyeline sahip alanlardir.

Bu tez ¢alismasinda, Ege Bolgesindeki yat limani isletmecilerinin ¢evre yonetim uygulamalari
arastirllmistir. Aragtirma kapsaminda yat limani isletmecileri ile yat sahibi ve yat kaptanlarina
yar1 yapilandirilmig veri toplama aract uygulanmak suretiyle veri toplanmis, toplanan veriler
sosyal bilimler nitel arastirma desenlerinde en cok tercih edilen yontemlerden biri olan
betimsel icerik analizi ile analiz edilmistir.

Arastirma neticesinde, Ege Bolgesindeki yat limani isletmecilerinin ¢evre yoOnetim
uygulamalari, uygulamalar esnasinda karsilasilan sorunlar, yat limani isletmelerinin goniilliiliik
esasina dayanan cevre yonetim uygulamalarina bakislar1 ortaya konulmus olup miiteakip
donem calismalar1 i¢in Onerilerde bulunulmustur. Arastirmayr onemli kilan bir husus ise
halihazirda yat limani isletmelerinin kapsami icerisinde olmadig1 Yesil Liman konseptinin yat
limani isletmeleri i¢in uygulanabilirliginin incelenmis olmasidir.

AnahtarKelimeler : Denizcilik, Yat Turizmi,Yat Liman1 Isletmesi, Cevre Yonetimi.

SayfaAdedi : 80
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ABSTRACT

Marine tourism has emerged as one of the most popular tourism branches in recent years.
Yacht tourism, which is one of the most important elements of sea tourism, is an indispensable
tourism component for Turkey, which is surrounded by seas on three sides, and needs to be
developed with constant emphasis. Environmental considerations should always be considered
while developing this tourism component. As a matter of fact, marinas and yachts are areas
that have the potential to pollute the environment with various wastes by their nature.

In this thesis, environmental management practices of marina operators in the Aegean Region
were investigated. Within the scope of the research, data were collected by applying a semi-
structured data collection tool to marina operators, yacht owners and yacht captains, and the
collected data were analyzed with descriptive content analysis, which is one of the most
preferred methods in social sciences qualitative research designs.

As a result of the research, the environmental management practices of the marina operators in
the Aegean Region, the problems encountered during the implementations, the perspectives of
the marina companies on the environmental management practices based on volunteerism were
revealed and suggestions were made for the following period studies. Another point that makes
the research important is that the applicability of the Green Port concept, which is not currently
within the scope of marina operations, for marina operations has been examined.
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TESEKKUR

Oncelikli olarak ilkokul siirecimden baslayarak bugiinlere gelmemde iizerimde emegi
bulunan tiim degerli hocalarima tesekkiir etmek isterim. Kendileri ile sik irtibat kuramasam
de bu tez calismasi vesilesiyle kendilerini ve iizerimdeki emeklerini unutmadigimi ve

kendilerini hep saygiyla andigimi belirtmek isterim.

Ogrenme siireci yasam boyunca devam eden bir siiregtir. Bununla birlikte 2014 yilinda
lisans egitimimi tamamlamamla birlikte sona eren Ogrencilik siirecimi yiiksek lisans
Ogrencisi olarak devam ettirdifim ve bana tekrardan Ogrencilik siirecini sevdiren
Iskenderun Teknik Universitesi'nde gorev yapmakta olan degerli hocalarima tesekkiir

ederim.

Tez yazma siireci zor ve zaman ile motivasyon yonetimi gerektiren bir siirectir. Bu siirecte
bana destegini hi¢cbir zaman esirgemeyen, giizel bir tez ¢aligmasi ortaya ¢ikmasi icin beni
zorlayan ama ayni zamanda yonlendiren degerli danisman hocam Dr. Ogr. Uyesi Sedat
BASTUG'a ¢ok tesekkiir ederim. Kendisine iletisime acik kisiligi ve tez calismami

tamamlayabilmem i¢in her zaman motive eden tavri i¢in ayrica tesekkiir etmek isterim.

Son olarak bu siiregte bana her zaman destek olan aileme ve arkadaslarima goniilden

tesekkiir ederim.
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Bu ¢alismada kullanilmig kisaltmalar, agiklamalari ile birlikte asagida sunulmustur.
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United Nation Environment Programme
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1. GIRIS

Diinyadaki son yillardaki hizli gelismeler ve hayat tarzlarimizla degisen egilimler
neticesinde daha da onem kazanmaya baglayan yat turizmi, biiyiikk capl yatirimlari, is
istihdam1 saglamasi, doviz getirileri ve benzeri sebeplerle 6zellikle kalkinma araglarindan
birisi turizm olan iilkeler i¢in 6nem arz etmektedir (Cakmak ve Dinger, 2016). Ulkemizin
de turizme uygun cografyasi géz Oniinde bulunduruldugunda yat turizmine yapilacak
yatirimlarimla saglanacak gelismenin {ilkemiz menfaatleri agisindan Onem arz ettigi

degerlendirilmektedir.

Sektordeki gelismeler iilke ekonomileri i¢in olumlu olmakla birlikte cevre ile ilgili
endiseleri de beraberinde getirmektedir ¢linkii yat limani isletmeleri genellikle sehir
merkezlerinde veya sehir merkezlerine yakin alanlarda yer almakta ve bu nedenle ¢evresel
etkileri direkt olarak hissedilmektedir. Boyle bir konjonktiirde yat limani isletmelerindeki
cevre yonetim uygulamalarinin hayat kalitemiz iizerinde etkisinin oldugunu sdylemek

yanlis olmayacaktir.

Bu arastirmada Ege Bolgesindeki yat limani isletmecilerinin ¢evre yonetim uygulamalar
incelenmistir. Arastirma iki asamali olarak icra edilmistir. Ik asama olarak konu ile ilgili
kitaplar, uluslararas1 ve ulusal hakemli dergiler ve uluslararasi ve ulusal kurumlarin
mevzuatlar1 incelenmek suretiyle literatiir taramas1 yapilmistir. Yapilan literatiir taramasi
ile diinyada ve iilkemizdeki yat turizmi hakkinda bilgiler verilmis, gemi atiklariin
yonetimi ve atiklara iligkin diizenlemelerden bahsedilmis ve son olarak yat limani

isletmelerinde ¢evre yonetimi kapsaminda bilgi verilmistir.

Arastirmanin ikinci asamasinda literatiir taramasi neticesinde olusan arastirma problemine
¢Oziim aranmistir. Arastirmanin ikinci agsamasit Veri Toplama Araci'nin yat limani
isletmelerinde gorev yapan ve alaninda uzmanlagsmis yat limani igletmecilerine ve yat
sahibi ve kaptanlarina uygulanmasi suretiyle icra edilmistir. Katilimecilar tarafindan elde
edilen cevaplar sosyal bilimler nitel arastirma yontemlerinde en c¢ok kullanilan
yontemlerden biri olan betimsel igerik analizi kullanmak suretiyle analiz edilmis ve Ege
Bolgesindeki yat limani isletmecilerinin ¢evre yoOnetim uygulamalari, ¢evre yonetim
uygulamalar1 esnasinda karsilasilan sorunlar ve ¢0ziim uygulamalart ve isletme

personellerinin goniilliilik esasina dayali c¢evre yonetim uygulamalarina bakis agilar



ortaya konulmustur. Arastirmanin bu anlamda bilimsel literatiire katki saglayacagi

degerlendirilmektedir.

Arastirmanin bir diger amaci ise limanlarin ¢evre yonetimi kapsaminda ¢ok onemli bir
uygulama oldugu degerlendirilen ve yat limani isletmelerinin halihazirda kapsami iginde
bulunmadiklar1 Yesil Liman konseptinin yat limani i¢in de uygulanabilirliginin irdelenmis
olmasidir. Bu yonii ile de arastirmanin bilimsel literatiire katki agisindan 6nem arz ettigi

miitalaa edilmektedir.



2. DUNYADA VE TURKIYE'DE YAT TURIZMi

2.1. Yat Turizmi

“Yat” kavrami Tiirk Dil Kurumu'nda “yaris ya da ézel geziler icin kullanilan, yelkenli ya
da motorlu gemi”, “Turizm” kavrami “bir iilkeye veya bir bolgeye turist ¢ekmek icin
alinan ekonomik, kiiltiirel, teknik onlemlerin, yapilan ¢alismalarin tiimii”olarak, “Yat
Turizmi” ise “yonetimi kaptaninda bulunmak iizere, kiralik yatlarla yapilan turistik amagh

toplu gezi”olarak tanimlanmistir.

Yat turizmi, son yillarda diinyada hizli1 bir gelisim gostermektedir. Yat turizmi, yiliksek
getiri saglamasi ve biliylime ve gelismeye olumlu katkida bulunurken siirdiiriilebilirlik
ilkelerini g6z 6nilinde bulundurmasi nedeniyle Tiirkiye turizmi i¢in dnemli bir brang olarak
degerlendirilmelidir. Tiirkiye gerek uzun sahil kesimi, gerek dogal ve tarihi giizellikleri ve

gerekse nitelikli tesisleri ile biiyiik bir yat turizmi potansiyeline sahiptir.

2.2. Yat Turizminin Tarihsel Gelisimi

2.2.1. Diinyada yat turizminin tarihsel gelisimi

Diinyada bilinen ilk yelkenli tekneler M.O. 4000'lii yillarda eglence maksatli Firavunlar
tarafindan Nil nehri iizerinde kullanilmustir. ki direkli yelkenli teknelerin M.O.100'li
yillarda ti¢ direkli yelkenli teknelerin ise M.S. 1400'li yillarda kullanilmaya baglanmaistir.
1300'Li yillarda Flemenkler tarafindan kii¢iik ve hizli tekneler kullanilmistir ve bu tekneler
avcl anlaminda“jaght “olarak isimlendirilmistir. Sonraki donemlerde bu ismin giliniimiizde
kullanilan yat kelimesine evrildigi diisiiniilmektedir.Ilerleyen donemlerde, bu tekneler hizli
olmas1 sebebi ile liman Onlerindeki biiylik yiik gemilerini karsilamak maksatli kullanim
alanina sahip olmustur. Bu gemilerden alinan kargolarin hizli bir sekilde kiyiya ulastirilma
arzusu rekabete doniigmiis ve ilerleyen zamanlarda bu faaliyet bir yaris ve spor aktivitesine
doniismiistiir. Bu kapsamda vyatciligin Hollanda ve Ingiltere’de baslayarak diinyaya
yayildig1 diisiiniilmektedir (Ozer, 1990).

Yat insasindaki gelisme hizi iilkeden iilkeye farklilik gostermektedir. Teknelerin temel
dinamiklerini belirleyen emniyet, tekne dengesi ve tekne hiz1 géz 6niinde bulundurularak

teknelerin gelistirilmesi i¢in denemeler yapilmistir. Aliiminyum govdeli yatlar ilk olarak



1890’1u yillarda iiretilmis ve ilerleyen yillarda genislikleri azaltilmistir. 1800'li yillarda yat
tasarimlar1 standart prosediirler olmadan yapilmis olup, ilerleyen zamanlarda yat yapimi
icin standartlar (Lloyds gibi) olusturulmus ve gliniimiizdeki ¢agdas yatlarinin ilk modelleri
yapilmaya baslanmistir. Yelkenli teknelerde naylon yelken bezi olarak ilk defa 1946’da
kullanilmis olup polyester ve fiber tekneler ilk olarak 1950°li yillarda yapilmistir
(Ozer,1990). ilk zamanlarda tekneler tek malzemeden yapilmakta olup teknolojin
ilerlemesi ile birlikte malzemelerin kompost halde kullanilmasi seri iiretim agisindan
onemli rol iistlenmistir. Akdeniz ¢anaginda onde gelen yatci iilkeler Fransa, Italya ve

Ispanya olarak sayilabilmektedir (Dinger, 1987).

2.2.2. Tiirkiye’de yat turizminin tarihsel gelisimi

TUYED raporlarina gore Tiirkiye’de yat turizminin, 20.yiizyilin ortalarindan itibaren
Yunanistan’in ege sahillerinde yat turlar1 diizenlemesiyle ortaya ¢iktig1 ve bu giiniibirlik
seyahat teknelerinin giiniimiizde de popiiler duraklar olan Marmaris, Cesme, Bodrum ve

Fethiye gibi destinasyonlara ugradig: degerlendirilmektedir.

1967 yilinda “Bakanliklar Arasi Yat Limanlarim Planlama Tetkik Komisyonu "kurularak
marinalar ile ilgili ¢alismalara baslanilmistir. Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plani'nda (1968-
1972) yat limanlarina iliskin yatirnmlar giindeme gelmistir. Miiteakiben Bodrum, Kusadas1

ve Cesme yat liman igletmeleri hizmet vermeye baslamistir (Catil v.d., 1982: 1).

Sektor gelisiminin 6nemli noktalarindan birisi de 1983 yilinda “Yat Turizmi Yonetmeligi”
‘nin yayimmlanmasidir. Teknolojik gelismeler, turizm alanindaki ilave gelismeler gibi
sebeplerden dolay1 bahse konu yonetmelik ihtiyaglara cevap verememeye baglamis ve
2009 yilinda “Deniz Turizmi Yonetmeligi” yayimlanmistir.Bahse konu yonetmelik, deniz
turizmine iliskin yap1 ve vasitalarin isletmeciligine iliskin faaliyetlerin gelistirmeye tesvik
etmesi, bu isletmelere lilkemize ekonomik fayda saglayacak sekilde standartlar belirlemesi
ve faaliyetlere iligkin en diisiik seviyede kurallar olusturmasi agisindan Onem arz

etmektedir.

Gerek iilkemizin elverisli kosullar1 gerekse iilke olarak bu sektdre verilen 6nemin siirekli

artmasi neticesinde kalkinma planlarinda yat turizm sektoriinii daha da ileriye tasiyacak



hedefler konulmaya devam edilmekte ve iilkemizin bu sektdrde daha iyi yerlere gelmesi

icin ¢aligmalara devam edilmektedir.

2.2.3. Yat turizminin 6nemi ve Tiirkiye'deki yat turizminin mevcut durumu

Tiirkiye, dogal ve tarihi olarak bir¢ok zenginlige sahip olmasi, dort mevsimin yasandigi
iklim kosullaria sahip olmasi ve son yillarda artan yat turizm ilgisi ile birlikte turizmin
gelismesi bakimindan biiyiik bir potansiyele sahiptir. Son yillardaki veriler incelendiginde

iilkemizde yat turizmi faaliyetlerinin artmakta oldugu goriilebilmektedir.

Yat turizmi, birden fazla elementin birleserek spor veya hobi olarak nitelendirilebilecek bir
hizmet ¢iktis1 olusturan ekonomik bir aktivitedir. Yat isletmeleri; altyap1 tesisleri, insaat
sanayi, yemek dagitim hizmetleri, idari ve personel gibi yonleriyle biiyiik rakamlarda is
alan1 olusturan bir sektordiir. Sektorde faaliyet gosteren insan bazi yeteneklere sahip olma
zorunlulugu, acisindan kurs, sinava ve belgelendirme hususlar1 g6z oniinde bulundurularak

ilave bagka alt yap1 ve diizenlemeleri de beraberinde getirmektedir.

Yat turizmini endiistriyel anlamda birgok kategoriye sokmak miimkiindiir. Insanlarin
eglenmesine imkan vermesi sebebi ile eglence endiistrisi, faaliyetlerin denizde icra
edilmesi ve ayni zamanda bir turizm alan olmasi1 sebebi ile deniz turizmi endiistrisi ve ayni
zamanda bir spor aktivitesi olmasi sebebiyle spor endiistrisi bu kategorilerin en basinda
gelmektedir. Bu kadar ¢ok yonlii bir faaliyet olmasi sebebiyle yat turizmi diinya turizm
sektorleri arasinda son yillarda hizla gelisen bir sektordiir. Sehir hayatinin stresi, doga

0zlemi, yeni yerler kesfetme istegi yat endiistrisine olan talebi artirmaktadir.

Yukarda belirtilen hususlara ilave olarak giincel turizm yonelimlerinin meydana getirdigi
ic temel Ozellik Usta (1983)'e gore iilkemizdeki yat turizm faaliyetlerinin artacagin
gostermektedir. Bu li¢ temel ozellik turizmin genis kitlelerde yayginlasmasi, turizmin
faaliyetlerinin dogaya yonelen nitelige biirlinmesi ve turizmin kiiresel anlamda

yayginlagmasidir.

Bunlara ilave olarak, farkli kaynaklarin incelenmesi sonucunda ilerleyen senelerde lilkemiz
baglaminda yat turizm talebini pozitif anlamda etkileyebilecegi diisiiniilen hususlar

asagidaki gibi siralanabilir:



Turizm Bakanhig1 tarafindan yiiriitiilen arastirmalar incelendiginde,Tiirkiye'deki turizm
aktivitelerinin farklilig1 ve ¢coklugu sebebiyle yabanci turistlerin, Tiirkiye igin paket gezi ve
tatil olanaklariyla ilgilendigi ve bu anlamda gelen turist miktarinda her yil artis oldugu
belirtilmektedir. Paket turlarina ve bu turlar icerisinde kiy1 turlarina yonelimin artmasi, yat
turizminin de bir kiy1 turizmi ¢esidi olmasi sebebi ile miiteakip yillarda taleplerin daha
profesyonel bir sekilde karsilanmasi neticesinde yat turizm talebinin daha da artacagi

degerlendirilmektedir.

Turizm Yatirimcilar Dernegince yiirlitiilen arastirmalar incelendiginde, Oniimiizdeki
senelerde turizm talebinde, pozitif gelismeler beklenmektedir. Bunun sebebi, ge¢mis
yillarda terdr tehlikesi yiiziinden iilkemize gelmekten imtina eden turistlerin, artik bdyle
diisinmemeleri ve iilkemizdeki turizm yapilarinin en revagta yapilar olarak

gosterilmesidir.

Ulkemizdeki turizm ilgisini pozitif sekilde etkileyecegi diisiiniilen diger bir husus; Giimriik
Birligi anlagsmasidir. Bahse konu anlagsma sayesinde, isletme kurumlarinin farkli kalemlere
ait maliyetlerinin diismesi ve hizmet kalitesinde artis Ongoriilmektedir. Giris maliyet
kalemlerinde diisiis saglayan ve hizmet kalitesini artiran igletmelerinin, kiiresel anlamda

rekabet ortamina girebilecekleri degerlendirilmektedir.

Cesitli kaynaklar, daha profesyonel imkanlar olmasina ragmen yatgilar tarafindan, 6zellikle
Akdeniz havzasinin ilgi gordiigiinii ifade etmektedir. Bunun sebebinin; iklimsel 6zellikler,
dogal giizellikler ve kiiltiir cesitliliginin beraber olmasi belirtilmektedir (Giirasar, 1994).
Akdeniz havzasimin kiiresel anlamda yatcilar arasinda bu kadar revagta olmasi, lilkemiz

acisindan da 6nemli bir potansiyel olugturmaktadir.
2.3. Yat Turizmi ile lgili Temel Kavramlar
2.3.1. Yat ve yat cesitleri

Turizmi Tesvik Kanunu (1982) geregince yatlar;

“kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfag: olan, ticari olarak veya ticari olmadan gezi ve
spor amaciyla kullanilan, yiik, yolcu ve balik¢i gemisi niteliginde olmayan, tasidig
yolcu sayisi onikiyi ge¢meyen veya kabotaj seferinde yiiz mille simirli, en yakin



karadan yirmi milden fazla uzaklasmamak sartiyla tasidigi yolcu sayist otuzaltiyt
gecmeyen ve tonilato belgesinde yat oldugu belirtilen gemi”

olarak tanimlanmistir.

Yukarida belirtilen kanunda herhangi bir boy kisitlamas1 belirtilmemesine ragmen, Tiirk
Loydu'nda tarafindan yapilan tanimda tekne boyu 6n plana ¢ikmis ve yatlar;“mekanik
olarak veya yelken ile veya herikisinin birlikte kullanilmasi ile sevk edilen ve ozel kullanim

(gezinti ve spor gibi) amacgli, boyu 14 m ve iizeri, tekne” olarak tanimlanmistir.

Yatlarin deniz turizmi i¢in kullanilabilmesi i¢in baz1 kosullar1 saglamasi gerekmektedir. Bu

kosullar Deniz Turizmi Yonetmeligi (2009) ile belirlenmistir:

Yatc1 miktarina gére yemek masasi, mini bar vs.

Uygun kapasiteli, i¢inde belirli donanim bulunan mutfak.

Teknik sartlar1 saglayan yatak, dolap, perde vs. sahip dus ve tuvaleti bulunan kamaralar.

Personel kullanim1 amaciyla ayr1 tuvalet, kabin ve dus (Ciplak kiralanan yatlar harig).

Yatlar1 bircok agidan gruplandirmak miimkiindiir. Kullanim amacina gore, yapim
malzemesine gore ve hareket giiciine gore yatlar1 smiflandirmak yat cesitlerinin
detaylandirilmasina yonelik olarak en c¢ok kabul goren bagliklar olarak karsimiza

cikmaktadir.

Kullanim maksadina gfre vat cesitleri

Yatlar1 kullanim maksatlarina gore iki kategoriye ayirmak miimkiindiir:

Ozel Yatlar: Ticari faaliyet icermeksizin gezme, yaris, spor gibi amagclarla kullanilan

yatlardir.

Ticari Yatlar: Cesitli amaglarla kullanilan ve ticari amacla kullanilan (kiralanabilen)

yatlardir.



Insa malzemesine gore vat cesitleri

Yatlarin insasinda ahsaptan celige, aliminyumdan CTP gibi kompozitlere kadar ¢esitli
malzemeler kullanilabilmekte birlikte insa malzemesine gore yatlar1 {ic ana gruba ayirmak

mumkundiir.

Ahsap: Geleneksel yat ¢esidi olarak nitelendirilebilecek olan yat tiiriidiir. Insa edilme
siirecinin pahali ve emek isteyen bir is olmasi ve bakim idamesinin zor olmasi nedeniyle
diinyada az kullanilan bir malzemedir. Yat yapiminda diger yapt malzemelerinin

kullanilmasi ile birlikte kullanim alani giderek azalmaktadir.

Fiber: Yat ingasinda devrim olan bir malzeme olarak nitelendirilmistir ve cam elyafi ile
birlikte kullanilmaktadir. En kiiciik 6lgekli teknelerden, 30 metreden biiyiik yatlara kadar
genis bir kullanim alanina sahiptir. Tirkiye’de yatlarin biiylik ¢ogunlugu bu malzeme ile

yapilmaktadir.

Metal: Metal teknelerin genelini sac ve aliiminyum olusturmaktadir. Sektdrde biiyiik
yatlar, karinalar1 sac malzemeden, yasam alanlarina havi {ist bolmeler aliiminyumdan

olacak sekilde tasarim edilmektedir. Tiirkiye’de turizm maksath kullanimi ¢ok azdir.

Hareket giiciine gore vat cesitleri

Hareket giicline gore yatlari, Yelkenli Yat, Motorlu Yat ve Karma Yat olmak {iizere ii¢

gruba ayirmak miimkiindiir.

Yelkenli Yatlar: Riizgar giicii ile seyreden, bunun yaninda acil durumda kullanilmak {izere

motoru da bulunan yatlardir.

Motorlu Yatlar: Motor giicii ile seyreden yatlardir.

Karma Yatlar: Yelkenli ve motorlu yatlarin 6zelliklerini tagiyan yatlardir.



2.3.2. Yat limanlar1 (marinalar)

Deniz Turizmi Yonetmeligi'nde (2009) yat limanlar““5 inci maddedeki niteliklere sahip,
yvatlarin baglanabilecekleri ve yat¢ilarin yatlarindan yiiriiyerek c¢ikabilmelerine olanak
saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve alisveris gibi sosyal tesisler ile yatlara bakim,
onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan birimlere sahip deniz turizmi tesisleri”
olarak tanimlanmistir. Tanimda bahsedilen 5. madde deniz turizm tesislerinin yerlesme
ozelliklerine iliskin gereklilikleri icermektedir. Bu gereklilikler; tesislerin ¢esitli ulasim
aglarina sahip alanlarda insa edilmesini, giimriik alanlarina iliskin esaslar1 ve konaklama

tesislerine iligkin esaslar1 ifade etmektedir.

Yat limanlari, Deniz Turizmi Yo6netmeligi'nde (2009); ii¢ ¢ipali yat limanlari, dort ¢ipal

yat limanlar1 ve bes ¢ipali yat limanlar1 olmak iizere li¢ gruba ayrilmaktadir.

Uc cipali yat limanlari

Deniz Turizmi Yonetmeligi'nde (2009) belirtilen alt yapi ve iist yapi niteliklerini ve

yonetmelikte belirtilen diger gereklilikleri karsilayan tesislerdir.

Deniz turizmi tesisleri i¢in gerekli olan alt yapi1 Ozellikleri genel hatlariyla asagida

belirtildigi sekildedir:

e Platformlara nizami yanagma saglayan rihtim/ iskeleler.

e Emniyetli liman girig/cikisina imkéan saglayan deniz fenerleri ve diger isaretlemeler.
¢ Aydinlatma i¢in kullanilan cihazlar/jeneratorler.

e Su tesisatl.

¢ Yangin tesisati.

e Atik depolama ve aritma tesisi.

e Telefon, elektrik igme suyu i¢in sahil hizmeti veren donanimlar.

e Otopark.

e Alici/verici telsiz cihazlart.

e Uygun genislikte arac gegis yollart.

e Gurulta azaltic1 6zellikte sistemler.
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Deniz turizmi tesisleri i¢in gerekli olan iist yapi1 ozellikleri genel hatlartyla asagida

belirtildigi sekildedir:

e Girig/cikis i¢in kontrol sistemi.

¢ YoOnetim birimi.

¢ Dinlenme odasi.

¢ Yemek birimi.

e Dug/ tuvalet.

e Satis birimi.

e Ilk yardim dolabu.

e Personelin kullanimi i¢in yemek/dus/tuvalet/ dinlenme birimleri.
e Akaryakit transfer birimi.

e Malzeme depolama birimi.

e Spor birimi.

¢ Kilavuzluk hizmetleri i¢in palamar botu.
¢ Yangin sondiirme tiniteleri.

e Gumrik birimleri.

Ug ¢ipali yat limanlarmin; iist yapt ve alt yap1 gerekliliklerine ilave olarak asagida

belirtilen ozellikleri de igermesi gerekmektedir:

Satis birimleri.

Kadin erkek ayri olacak sekilde dus/tuvalet (Min: Baglama kapasitesi x %5).

Camasir/ bulasik tesisleri.

Dinlenme birimleri.

Bedensel engelli kisilerin kullanim1 amaciyla kolayliklar.

Dort ¢ipali vat limanlari

Dort ¢ipali yat limanlarinin, {i¢ ¢ipali yat limanlart i¢in gerekli diizenlemelere ilave olarak

asagida belirtilen 6zellikleri ihtiva etmesi gerekmektedir.

e Restoran veya kafe.

e Kadin erkek ayri olacak sekilde dus/tuvalet (Min: Baglama kapasitesi x %10).
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e Kuru temizleme hizmeti.

e (Cekek bolgesi ve kaldirma donanima.

¢ Bakim/ onarim hizmeti.

¢ Depolama birimleri.

¢ Otopark (Min: Baglama kapasitesi x %20).
e Tenis Sahasi.

¢ Yiizme havuzu/ plaj.

¢ Jimnastik/masaj/sauna/hamam hizmeti.

Bes cipali vat limanlari

Bes ¢ipali yat limanlarinin, dort ¢ipali yat limanlar i¢in gerekli diizenlemelere ilave olarak

asagida belirtilen o6zellikleri ihtiva etmesi gerekmektedir.

Helikopter pisti.

e Banka.

e Temel saglik birimi.

e Sergi salonu, konser alani, eglence tesisi.
e Toplanti salonu.

e Asgari iki adet tenis sahasi.

¢ Otopark (Min: Baglama kapasitesi x %20).

Diger tesisler

Diger tesisler Deniz Turizmi Yonetmeligi'nde (2009), “isletmenin niteligine gére 5 inci
maddedeki niteliklere sahip, kruvaziyer limanlar ve yat limanlari disinda, gezi, spor ve
eglence amacgl deniz turizmi araglarina giivenli bir sekilde karaya g¢ekme, bakim ve

onarim hizmetleri ile denize indirme hizmetleri sunan yerler” olarak tanimlanmistir.

Diger tesisler, iki baslik altinda incelenmektedir. Bu basliklar, rihtim ve iskeleler ile ¢cekek

yerleridir.

Rihtim ve iskeleler i¢in gerekli sartlar:
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¢ Giivenli yanagma/ baglama hizmeti.
¢ Yonetim biirosu.

e Rihtim, sabit veya sokiilebilir iskele.
e Atiklar toplama birimi.

e Satis birimi.

e Dus/ tuvalet.

e Emniyet tesis edici 6nlemler.

Cekek yerleri i¢in gerekli sartlar:

¢ Yonetim biirosu.

e Ilkyardim hizmeti.

¢ Niteliklere uygun ¢ekek donanima.

e (Cekek donanimina uygun deniz yapilari.

e Yeterli boyutta ¢cekek alani.

e Personel dus/tuvalet/ yeme igme mahalli/ dinlenme alani.
e Atiklarin yonetmeliklere uygun atilmasi igin tesis.

e Malzeme depolama alani.

¢ Palamar/yangin sondiirme botu.

e Aydinlatma cihazlari.

e Yangin engelleme sistemleri.

2.3.3. Yatlarin charter islemleri

Yat charter kavrami belirli bir zaman diliminde yat gezisi/seyahati i¢in yatlarin
kiralanmasini1 ifade eder. Yat Charter Acentesi ise bu kiralama islemine aracilik eden
kurumdur. Yat sahibi olabilmek i¢in yeterli maddi imkanlara sahip olamayan ancak yine de
yat turizminin tadini ¢ikarmak isteyen kesim igin yat charteri en popiiler yontemdir. Bu
¢Oziim ayn1 zamanda yatin satin alma maliyeti, baglama {icreti, sigorta iicreti, bakim tutum
ve tamir gibi birgok sorunu ortadan kaldirir. Yat charter1 ayrica bulunulan bélge ve deniz

kosullar1 i¢in en uygun yat tipinin tercih edilebilmesi i¢in de kolaylik saglamaktadir.

Akdeniz havzasi diinya yat turizminin 6nemli bolgelerden biri olmasi sebebi ile her

kategorideki yatc1 icin siirekli olarak artan bir ¢ekiciligi bulunmaktadir. Bu alandaki artan
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ilgi giizel ve temiz kiyilara ev sahipligi yapan, tarihi izler bulunduran bozulmamis koylara

sahip iilkemizi de pozitif alanda etkilemektedir.

Yat turizmi ve yat¢ilik iilkemizde diger turizm alanlarina nazaran hizli bir gelisme
gostermistir. Ahsaptan imal edilen yatlardan (gulet) olusan Mavi Yolculuk turizm
faaliyetleri diinyada ilk ve tek olarak kabul edilmekte ve bu sektor Tiirkiye'nin diinya deniz
turizmine kazandirdigi orijinal bir yat turizm bransi olarak kabul edilmektedir (Deniz

Sektor Raporu, 2019).

Yat charter turizmi, turizm faaliyetleri arasinda 6nemli bir yer tutmakta olup siirdiiriilebilir
turizm faaliyetleri, iilke reklam faaliyetleri ve {ilke imaj1 i¢in 6nem arz etmektedir. Yat
turizminin turizm sektoriinden aldigir paymin yiikseltilebilmesi i¢in yat charter sektorii
daha fazla onem verilmesi icap eden bir alan olup bu sektdr i¢in yenilik¢i pazarlama
tekniklerinin basarili bir sekilde dizayn edilmesi, sektoriin ¢esitli yonleri géz Oniinde
bulundurularak bu sektdrii daha ileriye tasiyacak politikalar gelistirilmesi kritik dneme

sahiptir.

Deniz turizmi pazarinda yat kiralama sektoriiniin kendisine has dogasi geregi genel
anlamda kabul edilen tiirler;Miirettebatsiz (Bareboat) Charter,Miirettebatli (Crewed)
Charter ve Grup Halinde (Flotilla) Yat Charter'dur.

Miirettebatsiz (bareboat) charter

Miirettebatsiz (bareboat) Charter, yatin yapilacak sefer i¢in kiraciya miirettebatsiz bir
sekilde teslim edildigi charter tiiridiir. Miirettebatsiz yat kiralamada tekne ve yolcukla

ilgili her tiirlii hususta sorumluluk kiralayan tarafindan alinir.

Miirettebatli (crewed) charter

Miirettebatli (crewed) Charter, yatin kiraciya miirettebati ile kiralandig1 charter tiirtidiir.
Miirettebat sayis1 yatlarin biiyiikliigline ve standartlarmma gore degisebilmekle birlikte

genellikle bir kaptan, as¢1 ve gemiciden olugmaktadir.

Miirettebatl kiralamada kaptan, teknenin emniyetle seyrinden ve gilivenliginden sorumlu

bir pozisyondadir, kaptanin rota konusunda bilgili olmas1 ve bolgeyi tanimasi ve yolculara
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tanitmasi istenilen bir durumdur. Ascinin, yolcularin yemek tercihlerine cevap verebilecek
diizeyde donanimli olmal1 ve bdlge yemek kiiltiiriinii tanitiminda bulunmasi, gemicinin ise,

giiverte bakim tutum islerini eksiksiz bir sekilde yapmas1 6nem arz etmektedir.

Miirettebatli kiralama cesidi konforlu ve rahat bir kiralama ¢esididir. Ulkemizde bu alanin
en 6nemli 6rnegi gulet ismi verilen yatlarin kiralanmasi suretiyle yapilan “Mavi Yolculuk”
faaliyetidir. Tirkiye’deki basta gelen charter merkezleri Marmaris, Bodrum, Gocek ve
Fethiye’dir Bu bolgelerde yatcilik faaliyetleri daha yogun icra edilmesi sebebi ile yat

charter acentelerinin bu bolgelerde yogunlastig1 goriilmektedir.

Grup halinde (flotilla) vat kiralama

Genellikle amator yatgilar tarafindan tercih edilen bir charter tiiriidiir. Bu charter tiiriinde
birden fazla sayida yat beraber seyir icra eder en tecriibeli kaptanin bulundugu yat lider
tekne konumundadir. Cesitli sosyal etkinliklere imkan saglamasi, yolcularin kendini daha
Ozgilir hissederken ihtiyag halinde ilave egitim alabilmesi ve arkadas ortamindan

olusturulabilen miirettebat ekini bu tiirii en plana ¢ikaran faktorlerdir.

2.4. Yat Turizmi ile Ilgili Kurum, Mevzuat ve Diizenlemeler

2.4.1. Diinyada yat turizmi ile ilgili kurum, mevzuat ve diizenlemeler

Yat turizmi, turizmin alt dallarindan biri olmasi sebebiyle genel anlamda turizm ve
denizcilik alanindaki kurum, kurulus ve diizenlemelere tabidir. Turizm ve denizcilik

alanindaki kurumlardan asagida kisaca bahsedilecektir.

Diinya Turizm Orgiitii (WTO - World Tourism Organization)

Madrid/ispanya'da genel merkezi bulunan Diinya Turizm Orgiitii, en biiyiik ve en dikkate
deger turizm orgiitiidiir. Cesitli iiye iilke ve sirketlerden olusmaktadir.“Genel Kurul”, “Icra
Konseyi”,“Bolgesel Komisyonlar”, “Komiteler” ve “Sekretarya” Orgiitin temel

organlaridir.

Bahse konu orgiit kiiresel ¢apta turizm sektoriinde hiikiimetler arasi tek orgiit konumunda

olup, turizm ve seyahat sektdriinde faaliyetler icra etmektedir. Orgiitiin esas amac1, diinya
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turizmine katkida bulunmak olup bunu yaparken insan haklarina saygi prensiplerini ve
evrensel degerleri géz oniinde bulundurmaktadir. Ulkemiz bu 6rgiitiin kurucu iiyeleri
arasinda bulunmakta olup 1975 yilindan itibaren oOrgiite tam {iye lilke konumundadir.
Ayrica iilkemiz 2020-2023 periyodu i¢in Yiiriitme Kurulu'ndadir (T. C. Dis Isleri
Bakanligi, 2021).

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization (IMO))

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii-IMO, bir Birlesmis Milletler kurulusu olup deniz
tasimasima yonelik emniyet hususlarindan ve gemi kaynakli deniz ve hava kirliliginin

engellenmesinden sorumludur (IMO, 2021).

Ik IMO konvansiyonu 1958 yilinda uygulamaya konulmustur. Orgiitiin o dénemlerde
kullanilan ismi“IMCO — Uluslararas1 Denizcilik Istisare Orgiitii” *diir. 1982 yilina kadar
bu isim kullanilmistir. Ulkemiz bahse konu orgiite 1958 yilinda iiye olmustur. Bu

baglamda iilkemiz, IMO’nun kurucu {ilkeleri arasinda yer almaktadir.

IMO’nun yapisina bakacak oldugumuzda ise yapilanmanin ‘“kongre”, “konsey”,
“sekretarya” ve “komiteler” ‘den olustugu goriilmektedir. Bu organlarin gorevleri ve

sorumluluklar1 asagida 6zetlenmistir.

Kongre: Orgiitiin hiikiimetleri temsil eden ana gdvdesidir. Olaganiistii durumlar haricinde,
iki yilda bir diizenli olarak toplanmaktadir. Kongre, Orgiitiin calisma programini
diizenlemekte, biitce oylamalarin1 yapmakta ve finansal dilizenlemeler yapmaktan

sorumludur. Ilaveten Konsey Kongre tarafindan se¢ilmektedir.

Konsey: Kongre toplantilarinda gorevlendirilen birimdir ve Orgiit ¢alismalarini
denetlemekle gorevlidir. Genel anlamda aktivitelerin koordinasyonunu saglamak, diger
organizasyonlarla iligkilerini yliriiterek anlasmalar yapmak, raporlart ilgili makam ve

iilkelere aktarmak gorev alanlarini olugturmaktadir.

Konsey Upyeleri: IMO Konsey iiyeleri A, B ve C olmak iizere 3 temel kategoriye
ayrilmigtir. A Kategorisi; Uluslararast anlamda denizcilik hizmeti saglayan en biiyiik

devlet, B Kategorisi; Uluslararas1 deniz ticaretinde en biiyiik 10 devlet, C Kategorisi ise; A
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ve B Kategorilerine dahil olamayan diger iiye devletleri igermektedir. Ulkemiz C

kategorisine dahildir.

Sekretarya: IMO Sekretaryasi, bir genel sekreter ve 300 uluslararasi personel ile birlikte

Londra merkezli olarak ¢alismaktadir.
Komiteler: IMO toplam 5 ana komite ile 9 alt komiteden olusmaktadir.
2.4.2. Tiirkiye'de yat turizmi ile ilgili kurum, mevzuat ve diizenlemeler

Tiirkiye'de 6zelden genele dogru siralama yapilacak olursa yat turizmi, deniz turizmi ve

turizm ile ilgili en iist merci Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'dir.

Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'nin kurulus amact;

“kiiltiirel degerleri yasatmak, gelistirmek, yaymak, tanitmak, degerlendirmek ve
benimsetmek, tarihi ve kiiltiirel varliklarin tahribini ve yok edilmesini onlemek,
yurdun turizme elverigli biitiin imkdanlarin iilke ekonomisine olumlu katkr saglayacak
sekilde degerlendirmek, turizmin  gelistirilmesi, pazarlanmasi, tesvik ve
desteklenmesi icin gerekli onlemleri almak, kiiltiir ve turizm konulariyla ilgili kamu
kurum ve kuruluslarin yonlendirmek ve bu kuruluslarla isbirliginde bulunmak, yerel
yonetimler, sivil toplum kuruluslar: ve ozel sektor ile iletisimi gelistirmek ve isbirligi
vapmak tizere Kiiltiir ve Turizm Bakanligimin kurulmasina, teskilat ve gérevlerine
iliskin esaslar: diizenlemek”

olarak belirlenmistir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2021).

Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'min gorev ve yetkilerinden turizm kapsaminda olanlar genel

anlamda asagidaki 6zetlenebilir:

e Turistik varliklar1 inceleyip korumak ve bunun neticesinde mali kalkinmaya fayda
saglamak,

e Kiiltiir ve turizm alaninda devlet kurumlarini yonlendirmek, isbirligi saglamak ve
projelere maddi destek saglamak,

e Turizm varliklar1 koruyup kollamak,

e Turizmi, ekonomiye fayda saglayacak bir sektor sekline getirmek amaciyla iilkemizin
turizme miisait alanlarin1 degerlendirmek,

e Kiiltiir ve turizm alanlarinda gelisme alani bulunan potansiyelleri desteklemek,
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e Yatirimlarin etiit ve imalinin yaptirilmasini saglamak,

e Turistik degerlerimizin tanitilmasi faaliyetlerini yonetmek.

Bir diger birim olan il Kiiltir ve Turizm Miidiirliikleri, sehirlerdeki kiiltiir ve turizm
faaliyetlerini yiiriitmekten sorumlu olup Kiiltiir ve Turizm Bakanliinin baglis1 olarak

gorev yapmaktadir.

Sektor i¢in onemli ve yetkili bir diger kurulus“fstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz,
Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi (IMEAK) Deniz Ticaret Odasi”dir. IMEAK
Deniz Ticaret Odasi’nin amaglar,“iiyelerinin ¢ikarlarimin korunmasi, denizcilerin ortak
ihtiyaglarimin karsilanmasi, denizcilik mesleginin gelistirilmesinin saglanmasi, mesleki
faaliyetlerin  kolaylastiriimasi, ortak kurallarin  olusturulmasi, denizcilik sorunlari
hususunda makamlara tavsiyelerde bulunulmasi ve ayni zamanda denizcilik mesleginin
disiplin, ahlak ve dayanigmasinin korunmasi” olarak belirlenmistir (IMEAK Deniz Ticaret
Odas1, 2021). Bahse konu kurum 1982 yilinda kurulmus olup merkezi Istanbul'da
bulunmaktadir. IMEAK DTO, deniz tasimaciligi, deniz ticaretinin gelistirilmesi, iilkemiz
limanlar1 hakkinda yabanci kurumlarin bilgilendirilmesi, ilgili uluslararasi 6rgiitlere tiyelik

olusturulmasi gibi alanlarda faaliyetler yiirtitmektedir.

Tiirkiye'de deniz turizmi ve yat turizmi ile ilgili olarak iilkemizdeki en &nemli yasal
mevzuatlarin basinda 27298 sayili Deniz Turizmi Yonetmeligi (2009) gelmektedir. Bu

yonetmeligin amaci;

“denizcilik ve turizm hizmetleri acisindan deniz turizmi tesisleri ve araclarinin
yatirim ve isletmeciliginin gelistirilmesi, tegviki, bunlarin giivenli bir bi¢imde
kullanilmasi, bu isletmelerin iilke ekonomisine ve iilke turizmine yararli olacak
sekilde nitelik ve standartlarimin belirlenmesi, bu alanda faaliyet gosteren yatirumci
ve isletmecilerin uymasi1 gereken asgari kurallarin belirlenerek deniz turizmi
sektortiniin - uluslararas1 alanda rekabet giiciiniin artirilmasi ve kalitesinin
yiikseltilmesini saglamak”

olarak belirlenmistir. Bahse konu olan yonetmelik, deniz turizmine iliskin tesislerin genel
ve yerleske Ozelliklerini belirlemesi, belgelendirme sartlarini belirtmesi, tesis isletmesine
yonelik esaslar1 diizenlemesi, isletmelerdeki yetki ve sorumluluklar1 belirlemesi, tiirleri

tanimlamasi itibari ile Onem arz etmektedir.
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Deniz Turizmi Yonetmeligi Uygulama Tebligi ise deniz turizmi tesisleri ve deniz turizmi

araclarina yonelik islemlerle ilgili detayli kurallar1 agiklamaktadir.
2.5. Ege Bolgesi Yat Turizmine ve Marinalarina Genel Bir Bakis
2.5.1. Ege Bolgesinde yat turizmini etkileyen faktorler

Ege Bolgesi'nde denize dik uzanan kiyilar bulunmasindan dolay1 bolgede fazla miktarda
koy ve korfeze bulunmaktadir. Bu cografi 6zellige ilave olarak bolgedeki tipik Akdeniz
iklimine Ozellikleri yat turizmi agisindan cazibe olusturmaktadir. Bunlara ilave olarak
Tiirkiye'nin ge¢misten gelen kiiltiirel mirasi, tarihi dokusu ve sektorde faaliyet gosteren
diger iilkelere gore ucuz ve kaliteli imkanlara sahip olmasi lilkemizi yat turizm sektoriinde
on plana c¢ikarmaktadir. Tirkiye’de yatcilik faaliyetleri yeni olmasina ragmen yukarida
belirtilen yukarida bahsedilen olumlu 6zellikler sayesinde yat turizmi hizli bir gelisim

gostermektedir.

Ege Bolgesinde Yat Turizminin, yat turizm sektoriinde rakip tilkeler ile rekabet konusunda
avantaj saglayan hususlar asagida siralanmistir. Bu 6zellikler ¢esitli literatiir kaynaklarinda
iilkemiz deniz turizmi i¢in belirtilen hususlardan Ege bolgesi yatcgilik faaliyetleri ile ilgili

olanlar baz alinarak diizenlemistir.

e Deniz alanlarmin temiz olmasi,

e Ulkemizde dért mevsimin yasanmasi ve deniz sicakliginin yiiksek olmast,
e Insanlarimizi konuksever yapisi,

¢ Bircok koy ve korfez bulunmasi

e Birc¢ok arkeolojik esere sahip olmamiz,

e Onemli merkezlere kolay ulasim olanaklari,

¢ Yenilik¢i teknolojiler i¢eren limanlar ve ¢ekek yerlerine sahip olunmasi,

e Su sporlari i¢in uygun cografik ve iklimsel kosullar,

e Farkli gelir gruplarina uygun fiyat yapisi,

e Tesislerde bulunan atik sistemleri,

e Can ve mal giivenligi agisindan tehdit olusturmayan stabil iklim 6zellikleri,

e Turizm bolgelerinde yilin her donemi hizmet saglanmasi seklindedir.
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Yukarida belirtilen hususlar neticesinde Tiirkiye yat turizmi biiylime potansiyeli olarak
biliylik avantajlara sahiptir. Burada belirtilen hususlar Tiirkiye'yi Akdeniz ¢anagindaki
diger tlkelerine gore daha tercih edilebilir hale getirmektedir. Bununla birlikte yat
turizmine yonelik olarak, alt yap1 yatirim yetersizlikleri, reklam eksiklikleri, yat turizmi ile
ilgili mevzuatlarda 6nemli eksikliklerin mevcut olmasi {ilkemizde yat turizminin gelismesi

acisindan dezavantaj olusturmaktadir.
2.5.2. izmir'de yat turizmi ve yat limanlar

Izmir, Tiirkiye'nin basta gelen kiiltiir ve turizm merkezleri arasinda yer almaktadir. Bunun
en 0nemli bilesenleri sehrin uzun yillar i¢inde olusan tarihi ve kiiltiirel dokusu ile cografik
konumu ve dogal giizellikleridir. Izmir, biiyiik bir sahil seridine, ileri seviye turizm
yapilarina,dogal plajlara sahip olmakla birlikte ziyaretcilerine farkli alternatifler sunmasi
sebebiyle deniz turizmi yoniinden en dnemli sehirlerimizden biridir.2018 yilinda izmir’e
turist sayisi, Tiirkiye toplam turist sayisinin %2,58’ini olusturmaktadir.(izmir Kiiltiir ve

Turizm Miidiirligi 2019-2023 Stratejik Plant )

Cizelge 2.1. Izmir isletme belgeli yat limanlar1 (IMEAK Deniz Sektdr Raporu, 2019)

YAT KAPASITESI
SIRA . R
NO YAT LIMANININ ADI TURU )
DENIZDE KARADA

1 Alagat1 Yat limani 3 Cipali YatLimani 260 100

2 Teos Marina 5 Cipal1 Yat Liman 480 80

3 Cesme Yat Limani 4 Cipali Yat Liman 377 100
TOPLAM 1117 280

Izmir’de 2 adet mavi bayrakli marina bulunmakta olup mavi bayrakhh vyat
bulunmamaktadir. Mavi Bayrakli Marinalar; Setur Cesme Marina ve Seferihisar Teos
Marina'dir. (Mavi Bayrak, 2021) Izmir, iilkemizin en fazla mavi bayraga sahip 3. ilidir

(Izmir Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii 2019-2023 Stratejik Plan).
2.5.3. Aydin'da yat turizmi ve yat limanlari

Aydin, dogal, kiiltiirel ve tarihi 6zelliklerinin yani sira, turizm faaliyetlerinin en yogun
oldugu bir cografi konumda bulunmaktadir. Aydin deniz yolu ile iilkemize en ¢ok giris

cikislarin oldugu limanlara, diinyaca {ine sahip plajlara ve temiz koylara sahiptir.
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Aydin turizm agisindan uygun iklim kosullarina sahiptir ve bu nedenle turizm sezonu uzun
stirmektedir. Bu 0Ozellik Aydin't turizm agisindan cazip kilmaktadir. Akdeniz iklim
kosullarmmn hiikiim siirdiigii Aydin'da sicak aylar cogunluktadir. Ilave olarak deniz
suyunun yilin yarisinda sicak olmasi su sporlar1 ve yiizme imkani1 vermektedir. Ayrica,
halka agik plajlar il i¢inden ve sehirlerden tercih edilmektedir. Bu talebi oncelikli olarak
Séke, Aydin, Nazilli ve Denizli olusturmaktadir. (Aydin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigi,
2021)

Cizelge 2.2. Aydin isletme belgeli yat limanlar1 (IMEAK Deniz Sektor Raporu, 2019)

YAT KAPASITESI
SIRA . R
NO YAT LIMANININ ADI TURU )
DENIZDE KARADA
1 Setur Kusadas1 Yat Limani1 Ana Yat Limani 310 -
2 D-Marin Didim Yat Limani 5 Cipali Yat Limani 576 600
TOPLAM 886 600

Aydin’da 2 adet mavi bayrakli marina bulunmakta olup mavi bayrakli yat
bulunmamaktadir. Mavi Bayrakli Marinalar; Setur Kusadasi Yat Limani ve D-Marin

Didim Yat Limani'dir. (Mavi Bayrak, 2021)

2.5.4. Mugla'da yat turizmi ve yat limanlar

Mugla'nin, deniz kesimleri diinyaca {inlenmis bir turizm merkezi olup Tiirkiye'nin yat
liman1 kapasitesinin yarisindan fazlas1 Mugla'da bulunmaktadir. Mugla'ya zengin
kesimlerce ve turist kaynakli son yillarda artan bir talep bulunmaktadir. Mugla, orta sinif

Avrupali aileler tarafindan da en cok tercih edilen turizm alanlarindan birisidir (Ikiz,
2016).

Cizelge 2.3. Mugla isletme belgeli yat limanlar1 (IMEAK Deniz Sektor Raporu, 2019)

SIRA . . YAT KAPASITESI
NO YAT LIMANININ ADI TURU -
DENIZDE KARADA

1 Marmaris Yat Limant Ana Yat Limant 676 122
2 Club Marina Yat Yanasma Yeri 121 -
3 Kumlubiikii Yat Clup Yat Yanasma Yeri 10 -
4 D-Marin Turgutreis Yat Liman1 Ana Yat Liman 455 100
5 Ece Marina Yat Yanasma Yeri 230 -
6 Milta Bodrum Yat Limani 3 Cipali Yat Liman 425 50
7 My Marina Yat Yanagma Yeri Yat Yanasma Yeri 67 15
8 D-Marin Gécek Marina 3 Cipal1 Yat limani 379 -
9 Marintiirk Gocek Village Port Tali Yat Limam 116 200
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Cizelge 2.3. (Devam) Mugla isletme belgeli yat limanlar1 (IMEAK Deniz Sektor Raporu,

2019)
10 Port Lasos Rihtim ve Iskele 100 -
11 Skopea Marina Rihtim ve Iskele 80 -
12 Marmaris AdakdyMarina Rihtim ve Iskele 33 -
13 Giilliik Yat Marin Rihtim ve Iskele 270 -
14 Gokova Oren Marina 3 Cipali Yat Liman 416 130
15 Yalikavak Marina 5 Cipali Yat Liman 710 40
TOPLAM 4088 657

Mugla'da 8 adet mavi bayrakli marina bulunmakta olup 4 adet mavi bayrakli yat

mevcuttur. Bunlar; D-Marin Turgutreis Marina, Milta Bodrum Marina, Yalikavak Marina,

D-Marin Gocek, Ece Marina, Marmaris Adakdy Marina, Mart1 Marina ve Netsel Marmaris

Marina'dir. (Mavi Bayrak, 2021)
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3. GEMI ATIKLARININ YONETIMI VE ATIKLARA ILIiSKIN
DUZENLEMELER

3.1. Gemi Atiklari ile Kirlenme

Deniz kirlenmesi Norman ve Cook'a (1998) gore deniz ortamina, biyolojik ekosisteme ve
insan sagligina zarar verici atiklarin denize birakilmasi, denizden elde edilen ekonomik
yararlart kisitlayan ve su kalitesinin bozulmasina sebep olan faaliyetler olarak
tanimlanmakta ve bir faaliyetin kirlenme olarak tanimlanabilmesi i¢in faaliyetin deniz

ekosistemine negatif bir etkisinin olmasi gerektigi belirtilmektedir.

Cevre yonetimi, deniz kaynaklarinin yonetimi ve denizlerin kullanimina iliskin uluslarin
hak ve sorumluluklarini tanimlayan ve diizenleyen uluslararasi bir sézlesme olan Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi'nin (1982) birinci kisminda ise “deniz gevresinin
kirlenmesi”, “canli kaynaklara ve deniz yasamina zarar verme, insan saghgi icin tehlike
olusturma, balik¢ilik ve denizlerin diger yasal amaglarla kullanimi da dahil olmak iizere,
denizcilik faaliyetlerini engelleme, deniz suyunun niteligini degistirme ve giizellikleri
bozma gibi zararl etkileri olan veya olabilecek maddelerin veya enerjinin, insan
tarafindan dogrudan dogruya veya dolayli olarak, haligler de dahil olmak tizere, deniz

cevresine dahil edilmesi” olarak tanimlanmaktadir.

Deniz kirliliginin "denizlerin karasal kokenli nedenlerle kirletilmesi" ve "denizlerin gemi
atiklar ile kirletilmesi" olmak tizere iki ¢esidi bulunmaktadir. Denizlerin karasal kokenli
kirleticiler ile kirletilmesine iliskin oran %80 iken gemi atiklar1 kaynakli kirlilik bu

kirlenmenin %20'lik kismin1 olusturmaktadir (Baykal, 1999).

Gemi kaynakli kirlenme olus sekline gore “rutin kirlenme” ve “kaza sonucu kirlenme”
olmak tizere iki baslik altinda toplanabilmektedir (Yigit, 2006). Gemi kaynakli “rutin
kirlenme”, “yagli balast”, “tank yikama sular1”, “sintine sular1”, “evsel nitelikli atik sular”
ve “¢Oplerin” kurallara uygun olmayana sekilde denize birakilmasi veya kaza sonucu
yiiklerin deniz ortamina dokiilmesi olarak ifade edilmektedir (Yigit, 2006;0zdemir, 2012).
“Kaza sonucu kirlenme” ise tanker veya tehlikeli atik tasiyan gemilerin ¢atmasi, karaya

oturmasi gibi sebepler ile olusan kirlilik olarak ifade edilmektedir (Yigit, 2006).
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Tiitlinct (1993) deniz kirliligine iliskin iki hususun 6nemli oldugunu vurgulamaktadir. Bu
hususlar, kirlenmenin insan faaliyetleri sonucunda oldugu ve bu faaliyetlerin denizlerde
cevresinde istenilmeyen hasarlara neden olmasidir. Buradan hareketle denizlerde faaliyet
icra eden tim herkes tarafindan benimsenmis bir ¢evre bilinci olusmasinin deniz

kirliliginin engellenmesinde ¢ok biiyiik bir rol oynayacagini sdylemek yanlis olmayacaktir.

3.2. Gemi Atiklan {le Tlgili Diizenlemeler
3.2.1. Uluslararasi diizenlemeler

MARPOL 73/78 S6zlesmesi (Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine

Dair Uluslararas1 S6zlesme)

Denizcilik alaninda Birlesmis Milletler uzman kurulusu olan IMO, 1973 yilinda sadece
"deniz kirliligi" konusunu iceren bir konferans yapilmasi kararina vermistir. "Uluslararasi
Denizlerin Gemilerden Kirliligini Onleme Konferans1" adiyla bilinen bu konferansta, yeni
bir sézlesme olusturulmus ve “Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi
Sozlesmesi (MARPOL-International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships)" kabul edilmistir. MARPOL So6zlesmesinin iki ana hedefi vardir (Difeto, 2010: 2).
Bu hedefler; denizlerin petrol ve zararli maddelerle kasti bir sekilde kirletilmesinin
engellenmesi ve gemi kazalari neticesinde olusan deniz kirliliginin asgari seviyeye

indirgenmesidir.

1973 yilinda imzalanan sézlesme 1978 yilinda degistirilerek ek protokoller getirilmistir.
"MARPOL 73/78 Sozlesmesi"nin 6 ek protokolii bulunmaktadir. Bu protokoller asagida
oldugu gibidir (IMO, 2011: 2-5):

Ek-I Petrolden Olusan Kirlenmenin Onlenmesi icin Kurallar

e Ek-II Dokme Zehirli S1ivi Maddelerle Deniz Kirlenmesinin Kontrolii i¢in Kurallar

e Ek-III Denizde Ambalajli Halde Tasman Zararli Maddelerle Olusan Kirlenmenin
Kontrolii I¢in Kurallar

e Ek-IV Gemilerden Cikan Pis Sularla Kirlenmenin Onlenmesi icin Kurallar

e Ek-V Gemi Copleri ile Kirlenmenin Onlenmesi igin Kurallar

e Ek-VI Gemi Baca Gazlarindan Kirlenmenin Onlenmesi i¢in Kurallar
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Deniz kirliliginin 6nlenmesi amaciyla 1973 yilinda yiiriirliige konulan "MARPOL 73/78"
sOzlesmesi deniz kirliliginin engellenmesine yonelik olarak liman kabul tesislerinin
yapilmasini zorunlu kilmistir. Bu sozlesmeyi imzalayan iilkeler bu zorunlulugu yerine
getirmekle sorumludur. Bu konuda uluslararasi alanda calismalari IMO (Uluslararasi

Denizcilik Orgiitii) yiiriitmektedir.

Devletler, kendi i¢ hukuk diizenlemelerinde "MARPOL 73/78" kurallarina uyum
saglamakla miikelleftir. Liman devletleri, iilkesindeki limanlarin ulusal ve uluslararasi
diizenlemelere uygunlugunu denetlemekle yiikiimliidiir. Ilave olarak liman devletlerinin,
iilkedeki limanlara giris yapan gemilere liman atik alim islemlerinin uygun bir sekilde

saglanmas1 konusunda yiikiimliiligli bulunmaktadir (Ball, 1999: 67).

Tiirkiye "MARPOL 73/78 Sozlesmesi"nin Ek-1, Ek-1I, Ek-III, Ek-IV, Ek-V ve Ek-VI'dan

olusan eklerinin tamamina taraf {ilke konumundadir (IMO, 2021).

Diger sozlesme ve bolgesel dlcekli hukuki diizenlemeler

Gemi atiklarina yonelik olarak gerek IMO gerekse lilkeler tarafindan gesitli s6zlesme ve
diizenlemeler yapilmistir. "MARPOL 73/78 Soézlesmesi" haricinde yapilan diger
uluslararas1 kapsamda sozlesmeler ve bolgesel kapsamli anlasmalar asagida sunulmustur

(IMO, 2021).

- Petrol Kirliligi Hasarina Iliskin Uluslararasi Sivil Sorumluluk Sézlesmesi (CLC 1992-
International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage): Petrol tasiyan
gemin kazalar1 sebebiyle olusan petrol kirliligi hasarina maruz kalan kisiler i¢in yeterli

tazminatin saglanmasini saglamak i¢in kabul edilmistir.

- Petrol Kirliligi Kazalarinda Acik Denizlere Miidahaleye Iliskin Uluslararas: Sézlesme
(INTERVENTION 1969-International Convention Relating to Intervention on the High
Seas in Cases of Oil Pollution Casualties): S6zlesme, Bir kiy1 devletinin, bir deniz kazasi
neticesinde, petrol kirliligi kaynakli kiy1 seridine veya s6z konusu devletin ¢ikarlarina
yonelik tehlikeyi engellemek, azaltmak veya ortadan kaldirmak amaciyla agik denizlerde

gerekli olabilecek dnlemleri alma hakkini teyit etmektedir.

- Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bosaltilmasi Yoluyla Deniz Kirliliginin Onlenmesi

Hakkinda Sozlesme (LC 1972-The Convention on the Prevention of Marine Pollution by
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Dumping of Wastes and Other Matter): Londra Sozlesmesi, belirli tehlikeli maddelerin
denize bosaltilmas1 hususunda yasaklama getirerek deniz kirliliginin uluslararas: anlamda

kontrol edilmesine ve engellenmesine katkida bulunmaktadir.

- Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi (The United Nations Convention on the
Law of the Sea): Cevre ve deniz dogal kaynaklarinin yonetimi kapsaminda devletlerin
haklarin1 ve sorumluluklarini diizenleyen uluslararasi bir sézlesmedir. Tiirkiye ¢esitli siyasi

nedenlerden dolay1 bu s6zlesmeye taraf olan iilkelerden birisi degildir.

- Petrol Kirliligine Karst Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbirligi ile Ilgili Uluslararas
Sozlesme (OPRC 1990-International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response
and Co-operation): Sozlesmeye taraf {ilkeler kirlilik olaylariyla basa ¢ikmak i¢in diger
iilkelerle koordineli bir sekilde dnlemler almasi gerektigini belirten sézlesmedir. S6zlesme

gemilerin "Petrol Kirliligi Acil Durum Planmi" tagimasini gerekliligini belirtmektedir.

- Petrol Kirliligi Zararlar: Icin Uluslararas: Tazminat Fonu Kurulmasina Dair Sozlesme
(FUND 92-International Convention on the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage): 1969 Sivil Sorumluluk Sozlesmesi tarafindan
saglanan korumanin yetersiz kaldig1 yerlerde kirlilik zararinin tazmini saglamak amaciyla

diizenlenmistir.

- Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Neden Oldugu Kirlilik Olaylarina Karsi Hazirlik,
Miidahale ve Isbirligi Protokolii (OPRC-HNS Protocol-Protocol on Preparedness,
Response and Co-operation to pollution Incidents by Hazardous and Noxious Substances):
OPRC Sozlesmesi gibi, OPRC-HNS Protokolii de biiyiik deniz kirliligi olaylar1 veya
tehditleriyle miicadelede hazirlik ve miidahale konusunda ulusal sistemler olusturmayi

hedeflemekte ve uluslararasi igbirligi i¢in kiiresel bir ¢cergeve saglamayi amaglamaktadir.

- Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarmmin Kontrolii ve Yonetimi Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme (BWM 2004-International Convention for the Control and Management of Ships
Ballast Water and Sediments): Sozlesme, gemilerin balast suyu ve tortularinin yonetimi
maksadiyla standartlar ve prosediirler belirleyerek, suda yasayan zararli organizmalarin

bolgeler arasinda yayilmasini engellemeyi amaglamaktadir.
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- Gemilerden Kaynaklanan Atiklar Icin Liman Kabul Tesisleri 2000/59 AB Direktifi (Port
Reception Facilities for Ship-Generated Waste and Cargo Residues - 2000/59 EC
Directive): Bu Direktifin amaci, gemi kaynakli atiklar i¢in liman kabul tesislerinin
mevcudiyetini ve kullanimini gelistirerek, Ozellikle yasa disi bosaltimlar olmak {izere,
gemi kaynakli atiklarin ve kargo kalintilarinin denize bosaltimini azaltmak ve bu sayede

deniz ¢evresinin korunmasini gelistirmektir (ECOLEX, 2021).

- Akdeniz’in Kirlilige Karst Korunmasi Sozlesmesi (Barselona Sozlesmesi) (The
Convention for the Protection of the Marine Environment and the Coastal Region of the
Mediterranean (Barcelona Convention)): So6zlesmeyi imzalayan iilkelerin, ¢evre kirliligini
onlemek, azaltmak, miicadele etmek ve miimkiin olan en genis Ol¢iide ortadan kaldirmak
icin uygun O6nlemleri almayi taahhiit ettikleri s6zlesmedir. Tiirkiye'de dahil olmak tizere bir

cok Akdeniz iilkesi tarafindan imzalanmistir (UNEP, 2021).

- Karadeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasi Soézlesmesi (Biikres Sozlesmesi) (The
Convention on the Protection of the Black Sea Against Pollution (Bucharest Convention)):
S6zlesmenin amaci, sozlesmeye taraf olan iilkelerin deniz ¢evresini korumak ve muhafaza
etmek i¢in Karadeniz'deki kirliligi onleme, azaltma ve kontrol etme konusundaki genel
yiikiimliiliiglinii kanitlamak ve bu yiikiimliiliigiin yerine getirilmesi kapsaminda igbirligi ve
uyumlu eylemler i¢in yasal cer¢eve saglamaktir. Tiirkiye, Rusya, Ukrayna, Glircistan,

Bulgaristan ve Romanya tarafindan imzalanmistir (The Black Sea Commission, 2021).

3.2.2. Ulusal diizenlemeler

Tiirkiye’de ¢evre yonetimine iligkin siire¢ ve dilizenlemeler incelendiginde, iilkemizde
cevre sorunlarini biitlinciil bir bakis agisiyla ele alan, ¢evre yonetimine iligkin bagimsiz bir
kamusal yap1 veya diizenleme mevcut degildir. Giinlimiizde de ¢evre yonetimi ile ilgili
biitlinciil bir yap1 yerine dagmik bir yapilanma mevcuttur. Cevre yonetimine iligkin gorev
ve sorumluluklar gesitli kurum ve kuruluslar arasinda, uluslararasi mevzuatlar 1s1ginda

sekillenen c¢esitli ulusal mevzuatlarla dagitilmis bulunmaktadir.

Tirkiye'de gemi atiklar1 ve liman isletmelerinin ¢evre yonetimi ile ilgili ulusal

diizenlemeler asagida oldugu gibidir:
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e Cevre Kanunu

e Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi

e Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi

¢ Limanlar Kanunu

e Limanlar Yonetmeligi"

e Deniz Cevresinin Petrol Ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun

e Deniz Cevresinin Petrol Ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda

Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Uygulama Y 6netmeligi

Cevre Kanunu

"Cevre Kanunu", ¢evre yonetimi konusunda Tirkiye'deki en genis capli kanunlardan
birisidir. Bahse konu olan kanun 11 Agustos 1983 tarihinde 18132 Sayili Resmi Gazete'de
yayinlanarak yiiriirlige girmistir. "Cevre Kanunu", ¢cevrenin korunmasina iliskin hususlari

diizenlemekte ve bu alanda uygulanmasi gereken tedbirleri belirtmektedir.

Anilan kanunun amaci birinci maddede "biitiin canlilarin ortak varlig1 olan ¢evrenin,
sirdiirtilebilir ¢evre ve slirdiriilebilir kalkinma ilkeleri dogrultusunda korunmasini

saglamak" olarak belirtilmektedir.

Kanunun ikinci maddesi c¢evrenin korunmasi kapsaminda kanunda gecen terimleri
aciklamaktadir. Sik¢a karsimiza ¢ikan "siirdiriilebilir ¢evre", "atik", "atiksu", "tehlikeli

atik", "kirli balast" ve "¢evre yonetimi" gibi terimler bu kanunda tanimlanmaktadir.

Anilan kanun kapsaminda tanimi yapilan "cevre yonetimi" iizerinde hassasiyetle durulmasi
gereken bir konudur. "Cevre yonetimi" eldeki her tiirlii arac1 kullanarak ¢evrenin her tiirlii
diizeyde onlem ve stratejilerle korunmasini igeren bir anlayislar biitiiniidiir. Etkin bir ¢evre
yonetiminin ¢esitli gereklilikleri bulunmaktadir. Bu gereklilikler; dogru sekilde orgiitlenme
gerekliligi, yasal altyapisinin hazirlanmis olmasi gerekliligi, mali kaynaklarmin
olusturulmas: gerekliligi, gereken katilim desteginin saglanmasi gerekliligi ve olmasi

gereken sekliyle icra edilen bir denetim sisteminin kurulmasi gerekliligidir (Sengiin, 2015).
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Bahse konu olan kanun, ¢evrenin korunmasi kapsaminda ilkeler belirlemekte olup bu

ilkelerden en 6nemlileri 6zetle asagida oldugu gibidir:

e Tiim herkesin ¢evrenin korunmasi kapsaminda belirlenen kurallara uyma miikellefiyeti
bulunmaktadir.

e Cevre ile ilgili faaliyetlerde tiim birimler birbiriyle isbirligi yaparlar.

¢ Proje degerlendirmelerinde stirdiiriilebilir kalkinma ilkeleri gozetilir.

e Faaliyetlerde ¢evre dostu teknolojilerin kullanilmasi esastir.

Ilgili kanunun belirledigi ilkelerde de goriildiigii gibi ¢evrenin korunmasi, toplu bilingle
icra edilecek, isbirligi ve koordinasyon gerektiren, siirdiiriilebilir kalkinma ilkelerini

gozeten ve ¢evre dostu teknolojilerin etkin roliinii igeren bir anlayistir.

Su Kirliligi Kontroli Yonetmeligi

Cevre yonetimi ve atik diizenlemeleri kapsaminda bir diger mevzuat, Su Kirliligi Kontrolii
Yonetmeligi'dir. Bahse konu olan yonetmelik 31 Aralik 2004 tarihinde 25687 Sayili Resmi
Gazete'de yayinlanarak yiiriirliige girmistir. Yonetmelik, atiksularin bosaltma prensiplerini,
atiksulara iliskin tesisleri ile ilgili hususlar1 ve su kirliliginin engellenmesi maksadiyla

yapilacak denetim esaslarini igermektedir.

Yonetmeligin amact birinci maddede, "lilkenin yeraltt ve yeriistii su kaynaklar
potansiyelinin korunmasi ve en 1iyi bir bi¢imde kullannminin saglanmasi igin, su
kirlenmesinin Onlenmesini siirdiiriilebilir kalkinma hedefleriyle uyumlu bir sekilde
gerceklestirmek tizere gerekli olan hukuki ve teknik esaslart belirlemektir" olarak ifade

edilmektedir.

Bu yonetmelik de Cevre Kanunu'nda oldugu gibi sik¢a Kkarsilagilan terimleri
tanimlamaktadir. Cevre Kanunu'ndan farkli olarak bu yonetmelikte "atik", "atiksu" ve

"sintine" kavramlar1 asagida belirtildigi sekilde tanimlanmaistir:

"Atnk: Her tiirlii tiretim ve tiiketim faaliyetleri sonunda, fiziksel, kimyasal ve
bakteriyolojik ozellikleriyle karistiklart alict  ortamlarin  dogal bilesim ve
ozelliklerinin degismesine yol agcarak dolayli veya dogrudan zararlara yol acabilen
ve ortamin kullanim potansiyelini etkileyen kati, sivi veya gaz halindeki maddelerle
atik eneryji,
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Attksu: Evsel, endiistriyel, tarimsal ve diger kullanimlar sonucunda kirlenmis veya
ozellikleri kismen veya tamamen degismis sular ile maden ocaklart ve cevher
hazirlama tesislerinden kaynaklanan sular ve yapilasmis kaplamali ve kaplamasiz
sehir bolgelerinden cadde, otopark ve benzeri alanlardan yagislarin yiizey veya
yiizeyalti akisa dontismesi sonucunda gelen sular,

Sintine: Gemilerin makine ve yardimci makine alt tanklari, koferdamlar, ambarlar
veya benzer béoliimlerinde olusan sizinti su ve yagl atik sularin biriktigi boliimler"

Kavramlarin incelenmesi neticesinde, "atik" ve "atiksu" kavramlarinin farkli mevzuatlarda

farkli sekilde tanimlandig goriilebilmektedir.

Anilan yonetmelik sularin korunmasina iligkin esaslar ve sularin korunacagi kirletici
etkenler aciklanmaktadir. Burada dikkat ¢ekici husus 13 Subat 2008 tarihinde 26786 sayili
Resmi Gazete ile yapilan degisiklik ile gemilerden kaynaklanan petrol tiirevli kati ve sivi
atiklarin (sintine suyu, kirli balast, slag, slop, yag ve benzeri atiklar) sularin korunacagi

kirletici etkenler arasina sokulmus olmasidir.

Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolil Yonetmeligi

Gemi atiklarinin yonetimi konusunda en 6nemli yonetmeliklerden birisi olan "Gemilerden
Atik Almmmasi: ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi" 26 Aralik 2004 tarihinde 25682
numarali Resmi Gazete'de yayinlanarak yiiriirliige girmistir. Anilan yonetmeligin amaci,
"Tiirkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin tirettigi atiklar ile yiik artiklarinin
denize verilmesinin onlenmesi ve deniz ortamimin korunmast maksadiyla, yiikiimliileri
tarafindan atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletilmesi ile atik alma gemilerine iligkin

usul ve esaslar belirlemek" olarak ifade edilmistir.

Anilan yonetmelik, deniz gemi atiklarin1 denize atmayi1 yasaklamakta ve atiklarin atik
tesislerine taginmasi siirecinde gorev alan personelin, dogaya zarar vermeyecek sekilde
onemler almasi zorunlu tutulmaktadir (Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii

Yonetmeligi, 2004:5).

"Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi" limanlarda atik kabul
tesislerinin  kurulmasmi zorunlu tutmakta ve atitk alimiyla ilgili ylkiimlilikleri
belirtmektedir. Yonetmelik geregince atik aliminda goérevliler; ilgili mevzuat hiikiimlerine

gore atiklarin bertarafin1 saglamakla, atiklarin gemilerden gecikmeye mahal vermeksizin
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alinmasiyla, atik transfer formlarin1 doldurmakla ve atik yonetim planini her {i¢ yilda bir

Bakanliga sunmakla ytlikiimlii tutulmusglardir.

Limanlar Kanunu

En eski tarihli diizenlemelerden biri olan "Limanlar Kanunu" 95 sayili Resmi Gazete ile
1925 yilinda yiirtirliige girmistir. Anilan kanun {ilkemiz limanlarma giris ¢ikis yapan tim
gemiler i¢in baglayicilik olusturmaktadir (Limanlar Kanunu, 1923:2). Bu yonii ile yat

limani isletmeleri ve yatlar i¢in de baglayict oldugu miitalaa edilmektedir.

Limanlar Yonetmeligi

Limanlar Yonetmeligi 31 Ekim 2012 tarihli ve 28453 sayili Resmi Gazete ile yiiriirliige
girmistir. Bahse konu olan yonetmeligin amaci, "liman baskanliklarimin liman idari
stmwrlart ve sahasi ile demirleme sahalarimi belirlemek, idari sahadaki gemilerin veya
deniz araglarimin seyir, demirleme veya kiyi tesislerine yanasma, baglama veya
ayrilmalarinda uyulacak kurallar ile her tirli yiik ve yolcunun tahmil ve tahliye
yontemlerini, yer ve zamanlarmi, gemilerin veya deniz araglarimin bildirimlerini,
kilavuzluk ve rémorkorciiliik ile ilgili gereklilikler ile idari sahadaki seyir, can, mal, ¢evre
glivenligi ve emniyeti ile disiplinin saglanmasina iliskin gereklilikleri ve diger ilgili

hususlar: diizenlemek” olarak ifade edilmistir (Limanlar Yo6netmeligi, 2012:1).

Anilan yonetmeligin "Cevrenin korunmasi ve cevre kirliliginin 6nlenmesinde uyulacak
kurallar" baslikli 23.maddesinde gemilerin atiklar1 ile ilgili islemleri Gemilerden Atik
Alinmas1 ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi ve s6z konusu yonetmelik kapsaminda
yayinlanan bagka diizenlemeler ¢ercevesinde icra edecegi ve kiyi tesislerinde yiik islemleri
esnasindan her tiirlii atigin denizel ortamlara dokiilmemesi icin gerekli tedbirlerin alinmasi

gerektigi belirtilmektedir.

Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda

Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun

Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun 11 Mart 20105 tarihli ve 25752

sayil1 Resmi Gazete ile yiirlirliige girmistir. Bahse konu olan kanunun amaci, acil durum
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kirlenme tehlikesini i¢in hal tarzini, olay vukuu bulmussa zararlarin tespit ve 0deme
hususlarini, uluslararast zorunluluklarin uygulama seklini ve kanun kapsaminda
sorumluluk dagilimlarini belirlemektir (Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh
Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina

Dair Kanun, 2005:1).

Anilan kanunun 2.maddesi "Petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye neden
olabilecek faaliyetleri icra eden kit tesisleri" kapsam icerisine almaktadir. Yat limani
isletmelerinde yapilan akaryakit biitlinlemesi faaliyetleri g6z Oniinde bulundurularak

kanunun yat limani igletmeleri i¢in baglayict oldugu miitalaa edilmektedir.

Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda

Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Uygulama Y 6netmeligi

"Deniz  Cevresinin Petrol Ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil
Durumlarda  Miidahale ve  Zararlarin  Tazmini  Esaslarima  Dair  Kanunun
Uygulama Yonetmeligi" ise Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle
Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun

hiikiimlerinin etkin olarak yiiriitiilmesi kapsaminda detaylandirici kurallar igermektedir.

3.3. Limanlarda Atik Yonetimi ve Denizcilik Atiklar1 Uygulamasi (DAU)
3.3.1. Limanlarda atik yonetimi ve atik kabul tesisleri

Gemi atiklarina iliskin en temel diizenlemelerden biri olan “Gemilerden Atik Alinmasi ve
Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi” ’nde deniz kirliligini engelleme kapsaminda gemi
atiklarinin dogay1 olumsuz etkileyecek sekilde denizel alanlara birakmanin yasak oldugu

belirtilmistir (Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yo6netmeligi, 2004:5).

Bahse konu olan yonetmelikte atik kabul tesisleri, "gemilerden kaynaklanan atiklar ile atik
alma gemilerinin tasidigr atiklarin alinmast ve gegici depolanmasi amaciyla kurulmus
kabul tesisleri” olarak ifade edilmistir (Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli

Yonetmeligi, 2004:4).

Yine ayni yonetmelikle limanlarda gemi atiklarin alinmasina hizmet etmek tizere gerekli

yeterlilige ve teknik kapasiteye haiz atik kabul tesislerinin kurulmasi zorunlu tutulmustur
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(Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi, 2004:6) . “MARPOL
73/78 Sozlesmesi” ve eklerinde ise atik kabul tesisleri kurulmasi, taraf devletler
limanlarda, tersanelerde ve gemilerin bosaltacak petrollii kalintilar1 oldugu diger
limanlarda, gemilerden c¢ikacak olan atik ve artiklarin gemileri gereksiz sekilde
geciktirmeden, alabilme yetenegine sahip alim tesisleri bulundurulmasini saglayacaktir”

seklinde tanimlanarak zorunlu tutulmustur.

“MARPOL 73/78 Sozlesmesi” kurallar1 geregince liman isletmeleri; gemi faaliyetlerini
aksatmayacak ve zarar vermeyecek sekilde gemi atiklarinin, yiikler neticesiyle olusan
artiklarin ve liman safhasindaki faaliyetler sonucu olusan artiklarin kabuliinii saglamak
maksadiyla bir atik yonetim planina sahip olmak zorundadirlar. Limanlardaki atiklarin
(gemi ve liman atik kaynakli) bertarafinin koordineli, siirdiiriilebilir ve entegre olarak yasal
diizenlemelerde belirtildigi gibi yapilmasi 6nem arz etmektedir. "Atik yonetim planlar”
atiklarm atiklarla ilgili siireclerde belirtilen tiim faaliyetleri (Onleme, Azaltma, Geri
Doniisiim, Yakilarak Bertaraf) icerecek sekilde olmalidir (Palabiyik, 2003: 42). Gemi ve
liman atiklarina iligkin siire¢ agagidaki sekilde belirtildigi gibidir:

Imha /
Etme Azaltma
Limanda Tahlive Edilen
Gemide Uretilen Atik ve I i At \
e Degerlendirme
Siireci Yeniden
Kullanim
\ y
Geri

Atik Gemisine Verilen
Gemide Uretilen Atk ve = MARPOL 73/78 |

Yiik Artiklan Ulusal Mevzuat .
Liman Devleti Liman Atik ‘
Bayrak Devleti Alim islemleri

Sekil 3.1. Gemi ve liman atik yonetim siire¢leri (Koseoglu ve digerleri, 2016: 13)
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3.3.2. Denizcilik atiklar1 uygulamasi (DAU)

"Denizcilik Atiklar1 Uygulamasi (DAU)" denizcilik atiklarinin ¢evrimigi takip edilebilmesi
maksadiyla Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cevre Yonetimi Genel Miidiirliigii tarafindan
gelistirilen bir uygulamadir. Uygulamaya yonelik hususlar Cevre ve Sehircilik Bakanlig1
Cevre YoOnetimi Genel Miidiirliigii tarafindan 2020/21 sayilt "Denizcilik Atiklar
Uygulamas: Hk." genelgesi ile aciklanmistir. Anilan genelge ile atiklarin takibi islemleri

icin ¢evrim i¢i uygulama gelistirilmis olup;

- 150 GRT ve tstiindeki petrol tankerleri ile 400 GRT ve iistiindeki diger gemilerin ve bu
gemilere hizmet veren kiy1 tesisleri i¢in kullanilan sistem “Gemi Atik Takip Sistemi

(GATS)",

- Bayrag1 ne olursa olsun GATS kapsami disinda kalan gemiler i¢in kullanilan sistem

“Mavi Kart Sistemi (MKS)",

- "Gemi Atik Takip Sistemi" ile "Mavi Kart Sistemi'"ni kapsayan sistem “Denizcilik

Atiklar1 Uygulamasi (DAU)”,

- Gemilere iligkin yapilmas1 gereken bildirimlerin tek bir veri tabanindan giris yapilmasini

saglayan sistem ise “Liman Tek Pencere Sistemi (LTP)"
olarak belirtilmistir.

"Denizcilik Atiklar1 Uygulamasi" yukarida belirtildigi {izere gemilerin atik bertaraf
sorumluluklarinin etkin bir sekilde takibini yapmay1 amaglamaktadir. Anilan uygulama ile
gemilerin atik yonetim siirecinde yapmalar1 gereken bildirimler elektronik ortam {izerinden
veri girisi yapilarak takip ve kontrol edilebilmektedir. Yatlar tonajlarinin kii¢iikk olmasi

sebebi ile atik islemlerini MKS'ye gore yiiriitmektedirler.

Aragtirma kapsaminda yat limani isletmecileri ile icra edilen goriismelerde halihazirda
teknelere fiziki olarak Mavi Kart verilmedigi atik takibinin sistem {izerinden ¢evrimigi

yapilmakta oldugu sifahen 6grenilmistir.
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Arastirma kapsaminda yat limani isletmecileri ile icra edilen goriismelerde halihazirda
teknelere fiziki olarak Mavi Kart verilmedigi atik takibinin sistem {izerinden ¢evrimigi

yapilmakta oldugu 6grenilmistir. Mavi Kart brosiiriine iligkin gorsel EK-1'de sunulmustur.



35
4. YAT LIMANI iSLETMELERINDE CEVRE YONETIMIi

4.1. Cevre Yonetim Sistemleri

“Cevre” kelimesi yalnizca insanlarin yasamlarini idame ettigi alan olarak diisiiniilmemeli
ayni zamanda igletmeler i¢in ekonomik bir kaynak oldugu g6z oniinde bulundurulmalidir.
Uretim, g¢evrenin sagladign kaynaklar ile icra edilmektedir. Bu mihverde kaynaklarin
bitmesi ve ¢evrenin kirletilmesi toplum i¢in diger etkilerinin yani sira igletmeler i¢in de

kaynak kitlig1 anlamana gelmektedir.

Cevre konusundaki problemlerin ¢oziilebilmesi maksadiyla ¢evreye duyarli bir model
gelistirilmelidir. Cevreye duyarlilik anlayisi, tim faaliyetlerde g¢evreyi gz Oniinde
bulunduran, cevre acisindan olusturulan zarar1 asgari seviyeye indirgeyen, cevre
cikarlarina gore tlretim siireclerini diizenleyen, personelini ¢evre duyarliligi konusunda

yetistiren, ¢evrenin korunmasi kapsaminda yeni projelere agik olan bir anlayistir.

Marina yonetimi ile i¢ ige olan “Cevre Yonetim Sistemi"; marinalarda alinacak kararlarda
cevrenin Oncelikli olarak dikkate alinmasi, kararlarin uygulanmasi i¢in gerekli sistem ve

’

siirecler gelistirilmesine imkan saglamaktadir. “Cevre Yonetimi”, yalnmizca bir kontrol
mekanizmasi degil ayn1 zamanda, marinalarin ¢evre ile yiikiimliiliikklerine cevap veren ve
ekonomik kalkinmaya da destek saglayan bir kavramdir (Istanbul Sanayi Odasi Cevre

Yonetim Sistemi Rehberi, 2008).

Cevre yonetim sistemleri limanlarin ¢evresel ayak izini 6ngoriilii bir sekilde yonetmek i¢in
gelistirilmis  resmi  sistemlerdir. Cevre yonetim sistemleri, limanlarin  giinliik
operasyonlarina ve stratejik planlamalarinda c¢evresel hususlar1 géz oniinde bulundurmay1
ve cevre hakkinda karar vermeyi icermektedir. Ilave olarak, ¢evre yonetim sistemleri,
mevzuata uygunlugun o6tesinde siirekli cevresel iyilestirme saglamak igin tasarlanmig
sistemlerdir. Cevre yonetim sistemleri limanlarin; verimliligi artirmalarina, maliyetleri
diisirmelerine ve insan saghg ve cevre iizerindeki olumsuz etkileri en az diizeye

indirmelerine yardimci olan sistemlerdir (U.S. Environmental Protection Agency, 2007).

Diinyada farkli tilkelerde uygulanmakta olan farkli ¢evre yonetim sistemi standartlari

mevcuttur. Bunlarin en 6nemlileri;

e BS 7750 Cevre Yonetim Standardi
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e Eko Yonetim ve Denetim Programi (EMAS; Eco-Management and AuditScheme)
e ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemleri olarak sayilabilir.

BS 7750 Cevre yonetim standardi: BS 7750 Cevre Yonetim Standardi, “Birlesik Krallik

Ulusal Standartlar Enstitiisii (British Standards Institute)” tarafindan isletmelerden
kaynaklanan cevreye yonelik potansiyel zararlar kapsamimda 1992 yilinda hazirlanmis ve
iki y1llik pilot uygulama sonucunda 1994 yilinda ilan edilmis olup "¢evre yonetim sistemi"

alaninda diinyada ilk standart olma 6zelligi tasimaktadir (Delmas, 2002).
Bir¢ok kaynakta BS 7750’nin ISO 14000 standart serisine model teskil ettigi belirtilmistir.

BS 7750Cevre Yonetim Standardi sonrasinda EMAS ve 1S014001 standartlar1 gelistirilmis
ve 1SO14001'in kabul edilmesinden sonra 1997 yilinda Avrupa Birligi biinyesinde
yiirtirliikten kaldirilmistir (Colak, 2010:8).

Eko Yonetim ve Denetim Programi (EMAS: Eco-Management and Audit Scheme): AB

Eko-Yonetim ve Denetim Programi (EMAS), Avrupa Komisyonu tarafindan igletmelerin
cevresel performanslarini gozden gecirmeleri, rapor olusturmalarint ve performanslarini
iyilestirmeleri amaciyla gelistirilmis bir g¢evre yonetim sistemidir. EMAS, cevresel
performansini artirma amacinda olan tiim kuruluslar tarafindan kullanilabilmektedir.
EMAS, tim ekonomik ve hizmet sektorlerini kapsamakta olup kiiresel anlamda
uygulanabilir bir sistemdir. EMAS'in; performans, giivenirlik ve seffaflik olmak iizere {i¢

temel arac1t mevcuttur:

Performans: EMAS; kuruluslari, ¢evresel performanslarimi iyilestirmek amaciyla uygun
araclart bulma konusunda destekler.Katilimc1 kuruluslar, c¢evresel etkilerini hem

degerlendirmeyi hem de azaltmay1 goniillii olarak taahhiit ederler.

Giivenirlik: Ugiincii taraf dogrulamasi, EMAS kayit siirecinin harici ve bagimsiz yapisini

garanti etmektedir.

Seffaflik: Bir kurulusun cevresel performansi hakkinda kamuya acik bilgilerin saglanmasi
EMAS'in 6nemli bir yoniidiir. Kuruluslar, hem ¢evresel beyan yoluyla hem de calisanlarin
aktif katilmiyla dahili olarak daha fazla seffaflik elde etmektedirler. (European

Commission, 2021)



Cizelge 4.1. EMAS Akreditasyonlu organizasyon ve endiistriyel alan sayilar1 (Haziran

2021) (European Commission, 2021)
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Ulke Organizasyon Endiistriyel Alan
Avusturya 263 1243
Belgika 63 760
Bulgaristan 17 38
Hirvatistan 3 4
GKRY 72 72
Cek Cumbhuriyeti 19 45
Almanya 1111 2255
Danimarka 13 47
Estonya 14 28
Ispanya 955 1100
Finlandiya 4 21
Fransa 30 41
Yunanistan 35 1334
Macaristan 27 54
Irlanda 1 1
Italya 1028 5019
Litvanya 4 24
Liiksemburg 7 11
Malta 1 1
Norveg 3 16
Polonya 69 513
Portekiz 47 82
Romanya 5 5
Isveg 12 23
Slovenya 10 16
Slovakya 38 103
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ISO 14001 Cevre yonetim sistemleri: ISO 14000, esas olarak ¢evreye verilen zararlarin

asgari seviyeye indirgenmesini hedefleyen standartlar serisidir. Bunun icrasinin temelinde
performans izlemesi ve siirekli 1iyilestirme faaliyetleri yer almakta olup ¢evre
diizenlemelerine uyulmasi temel gereklilik teskil etmektedir. ISO 14001, kurum ve
kuruluglarin ¢evre zararlarini diizenli bir sekilde azaltmayi, hatta miimkiinse tamamen
ortadan kaldirmak amaciyla gelistirilmis bir ¢evre yoOnetim sistemi olarak 6n plana
cikmaktadir. ISO 14000 standart serisi, biinyesinde birden fazla standart icermektedir. Bu

standartlar icerisinde en 6nemlileri ve bilinenleri:

e ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemleri - Sartlar ve Kullanim Kilavuzu

e ISO 14004 Cevre Yonetim Sistemleri - Prensipler, Sistemler ve Destekleyici Tekniklere
Dair Genel Kilavuz

e ISO 14020 Cevre Etiketleri ve Beyanlar1 - Genel Prensipler

e “ISO 14031 Cevre Yonetimi - Cevre Performans Degerlendirilmesi — Kilavuz

e “ISO 14040 Cevre Yonetimi - Hayat Boyu Degerlendirme - Ilkeler ve Cergeve”
olarak sayilabilmektedir (CTR, 2021) .

ISO 14001, 1996 yilinda yaymlanmis olup, ii¢iincii taraf denetimleri ile sertifikalandirilan
bir "Cevre Yonetim Sistemi (CYS)"dir. ISO 14001'in ¢evre yonetim sistemi kapsaminda
kiiresel bir standart olarak gelistirilmesi, kiiresellesmenin net bir sonucu olarak kabul
edilebilmektedir. ISO 14001'in diinya capinda kabuliiniin temel motivasyonu, g¢evre
yonetim standartlarini uyumlu hale getirerek stirdiiriilebilir kalkinma, cevre kirliligi
engelleme ve uygunluk icin uluslararas1 anlamda gegerlilige sahip bir standart olusturarak

kiiresel ticareti hizlandirma gayesidir (Delmas, 2002).

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi'nin isletmelere sagladigi faydalari; mevzuat uyumu,
itibar kazanimlari, belge kolayliklari, masraf ve maliyetlerin diigliriilmesi, verimliligin
artirilmasi, kirlenmenin azaltilmasi, miisteri giiven artisi, igyeri kalitesi artigs1 ve personel
motivasyonun yiikselmesi, pazarlara girme kolayli§1 ve cevre bilincinde artis olarak

siralamak mimkiindiir.

Goetsch ve Davis'e (2001) gore Cevre Yonetim Sistem metodolojisi; isletme tarafindan
belirlenen cevre politikasina ulasmak i¢in plan yapilmasi, yapilan plan g¢ergevesinde
gerekli uygulamalarin yapilmasi, uygulamalarin kontrol edilmesi,diizetici eylemlerde

bulunulmasi ve goézden gecirme basamaklarindan olusan ¢evrimin tekrarlanmasi sonucu
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stirekli iyilesme saglanmasi temeline dayanmaktadir.Bu donglide devamlilik, yani siirekli

iyilesme, sistemin siirdiiriilebilirligi acisindan 6nem teskil etmektedir.

Cevre Politikas:

;{pm

Tanetim Uyraulama ve
Gizden Gegirmesi Faaliyet

Drizeltici Eylem | ' Eontrol

Sekil 4.1. ISO 14001 Cevre yonetim sistemi modeli (Goetsch ve Davis, 2001: 32)

Sirekli Tyilesme

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemleri, hizmet ve iirlin ¢iktis1 veren biitiin kuruluslar ve
iireticiler tarafindan kullanilabilir olma o6zelligine sahiptir. Asagida ISO 14001 Cevre
yonetim sistemine yonelik bagvuru yapmak isteyen bir isletme i¢in 6rnek bir belgelendirme

akis silireci sunulmustur:



Sekil 4.2. ISO 14001 Cevre yonetim sistemi belgelendirme akis siireci (CTR, 2021)
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4.2. Yesil Liman (Green Port) Uygulamalar:

Limanlar genel olarak sehir merkezine yakinin bir alanlarda kurulmakta veya sehir
merkezleri zamanla liman tesislerine dogru genislemektedir. Bunun bir sonucu olarak sehir

merkezlerinde gemi atiklarinin olusturdugu ¢evre kirliligine maruz kalinmaktadir.

Liman yapilarmin ¢evreye duyarlhiliklarimin artirilmasi amaciyla “Ulagtirma ve Altyap:
Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigi” tarafindan “Yesil Liman (Green Port)” projesi
yiiriirliige konulmustur. Bahse konu proje gerekliliklerini yerine getiren liman tesislerine
“Yesil Liman” unvanm verilmektedir. Bu kapsamda yapilacak belgelendirmeler TSE ile

koordineli bir sekilde yapilmaktadir.

Yesil Liman Projesi tiim liman igletmelerini kapsamamakta olup proje “Dokme Kuru Yiik,
Dokme  Sivi  Yiuk, Kruvaziyer, Konteyner, @ Genel Kargo, Ro-Ro/Arag
Iskele/Rihtim/Terminalleri” ile kisithidur.

Yesil Liman uygulamas1 goniilliiliik esasina dayali bir uygulamadir. Isletmeler Yesil
Liman olarak nitelendirilebilmek i¢in bazi kriterleri saglamak zorundadir., Bu kriterler
Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Yesil Liman/ Eko Liman Projesi Uygulama Esaslar1 (2015)

ile belirlenmis olup 6zetle agsagida oldugu gibidir;

e Ilgili yonetmelikler geregince isletme izinleri alinmis olunmalidur,

e Uluslararast hizmet saglayan tesisler “Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik
(ISPS) Koduna” sahip olmalidir,

e fsletmeler, “TS EN ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi”, “TS EN ISO 14001 Cevre
Yonetim Sistemi”, “TS 18001 Is Saghgi ve Giivenligi Yonetim Sistemi” ve “Yesil
Liman/Eko Liman Projesi Sektorel Kriterlere Uygunluk” belgelendirme siireglerini

basari ile tamamlamis olmalidirlar.

Liman Isletmelerinin Yesil Liman/Eko Liman Projesi kapsamina saglamak zorunda

olduklar1 sektorel kriterler 6zetle asagida oldugu gibidir:

Genel Hususlar:

¢ Ellecleme faaliyetleri i¢in is akis semalar1 olugturulmalidir.
e Liman i¢i proje sorumlusu belirlenmeli ve sorumlu personel konu ile ilgili temel
egitimleri almalidir.

e Ellecleme donanimi i¢in envanter listesi olusturulmali ve giincel olarak tutulmalidir.
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e Limana yanasma ve limandan ayrilma faaliyetleri i¢in gerekli emniyet tedbirleri
alimmalidir.

e Siirdiriilebilirligini efektif iletisim yontemleri belirlenmelidir.

e Acil durumlar i¢in kilavuzluk, romorkaj vb. hazir olmalidir.

o Sikayetin/Onerilerin belirlenen proje sorumlusuna iletilmesi amaciyla uygun ydntem
belirlenmelidir.

e Liman i¢i hizmet saglayan is sagligi ve gilivenligi konularinda biling diizeyleri
artirllmalidir.

e Ilgili sézlesmelerle onaylanmayan ve sertifikas1 bulunmayan konteynerler ile tasimacilik
yapilmamasi i¢in gerekli onlemler alinmalidir.

e Ellecleme faaliyetlerinde kullanilacak donanimin ulusal ve uluslararast mevzuat

seviyelerine uygun olmasi saglanmalidir.

Cevre yonetimine iliskin olarak:

e Gemi atiklarinin yonetimi kapsaminda ilgili milll ve uluslararas1 diizenlemelerde
aciklanan gereklilikler g6z 6nilinde bulundurulmalidir.

e Atik sular ¢evre mevzuatina uygun bir sekilde bertaraf edilmelidir.

¢ Atiklariin alic1 ortamlart kirletmesini engelleyecek tedbirler alinmalidir.

e Yakit sizintilariin neden olabilecegi olumsuz c¢evresel etkileri asgari seviyeye
indirebilmek i¢in gerekli dnlemler alinmalidir.

e "Atik Yonetim Plan1" hazirlanmalidir.

e Atik yOnetimi i¢in tiim sartlar saglamali ve saglanan sartlar siirdiiriilebilir olmalidir.

¢ Biitiin tehlikeli atiklar icin mali sorumluluk sigortasi yaptirilmalidir.

e Acil durumlar i¢in "Acil Miidahale Birimi" ve "Acil Miidahale Plan1" olusturulmalidir.

e Kirlilige miidahale konusunda tatbikat diizenlenmeli ve kayit altina alinmalidir.

¢ Acil durum toplanma alanlarin1 belirten vaziyet plani olusturulmalidir.

e QGiiriltii 6lgtimleri yaptirilarak giiriiltii haritalar1 hazirlanilmalidir.

e (Cevre dostu alternatif enerji kaynaklar1 kullanimi konusunda gerekli diizenlemeler
olmalidir.

e Aydinlatmalarin sistemlerinde yiiksek teknolojilerin kullanilmasi i¢in gerekli tedbirler
alimmalidir.

¢ Deniz suyu kalitesi ¢aligmalari takip edilmelidir.

e Olusan atiklarin kaynaginda ayristirilmasi i¢in gerekli 6nlemler alinmalidir.
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¢ Biitiin atik cesitlerini igerecek sekilde tiim personelin egitim almasi saglanmalidir.

e Ellecleme faaliyetleri esnasinda deniz ¢evresinin kirlilige maruz kalmamasi amaciyla
gerekli onlemler alinmalidir.

e Sizdirma yapabilecek iinitelerin bulundugu alanlarda muhtemel kirlenmenin Oniine
gecmek amaciyla zemin sizdirmazligini saglayici altyap1 imkanlarina sahip olunmalidir.

e Sivi yiikk faaliyetleri sirasinda olusabilecek emisyonlara karsi gerekli onlemler

alimilmalidir.

Ayrica Yesil Liman yeterligi alinabilmesi kapsaminda bahse konu olan uygulama
esaslarinda is saglik ve giivenligi hususlari ile tehlikeli yiik elle¢clenmesi siirecleri hususlari

da detayli olarak belirtilmistir.

Diinya’da yesil liman kategorisinde 6nde gelen limanlar: Hamburg, Rotterdam ve Antwerp
limanlaridir. Rotterdam Limani’nda birgok c¢evre dostu yenilenebilir enerji kaynaklarini
kullanan uygulama bulunmaktadir. Bahse konu liman sadece yesil liman kapsaminda
uygulamamalarda bulunmamakta ayn1 zamanda Yesil Odiil sertifikas1 bulunan gemiler i¢in
de indirimler uygulamayarak tesvik mekanizmasi olusturmaktadir. Avrupa'da cevresel
degerlerin korunmasina yonelik uygulamalar tesvik ve ceza sistemi ile desteklenmektedir

(TURKLIM Tiirkiye Limancilik Sektdr Raporu, 2021).

Tiirkiye'de yesil liman sertifikasina sahip olan limanlar; Aksa Limani, Altintel Liman,
Asyaport, Bodrum Kruvaziyer Limani, Borusan Limani, Ege Port, Evyapport, Hopaport,
Kumport, Limakport, Limas Limani, Mardag, Marport, Petkim Limani, Solventas,
Nemport, Efesanport, Port Akdeniz, Poliport ve Samsunport’ dur (TURKLIM Tiirkiye
Limancilik Sektor Raporu, 2021).

4.3. Mavi Bayrak Uygulamasi

Mavi Bayrak, belirli kriterleri yerine getiren plajlarin ve yat limanlarmin almaya hak
kazandig1r uluslararast1 kapsamli bir c¢evre Odiliidiir. Temiz, stirdirilebilir c¢evre
kapsaminda sembol bir uygulamadir. Plajlar i¢in oncelikle deniz suyu temizligini ikincil
olarak ise cevre konusunda egitimlere Onem veren, istenilen donanimi biinyesinde
bulunduran bir ¢evre yoOnetim anlayisini temsil etmektedir. Marinalar i¢in deniz suyu

analizi gerekmemekte olup diger isterler benzerlik icermektedir.

Mavi Bayrak uygulamasi ¢evrenin korunmasi ve g¢evre siirdiiriilebilirligini amaglamasinin

yani sira, kiiresel turizm sektoriinde de 6nemli bir yere sahiptir. Clinkli bu uygulama tatil
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beldelerindeki yildiz sayisina benzer sekilde secim Onceligine neden olmaktadir.
Tiirkiye'de Mavi Bayrak Projesi 1993 yilindan itibaren ylirtirliiktedir. Mavi Bayrak
semboliinii elde edebilmek i¢in saglanmasi gereken kriterler bulunmaktadir. Plajlar i¢in 33
adet marinalar i¢in 25 adet kriterin saglanmasi gerekmektedir. (Tiirkiye Cevre Egitim

Vakfi, 2021)

Marinalar i¢in Mavi Bayrak kriterleri zorunlu kriterler (z) veya kilavuz kriterler (k) olarak
iki kategoriye ayrilmaktadir. Zorunlu kriterler marinalarin Mavi Bayrak akreditasyonuna
sahip olmak ic¢in uygulanmasi zorunlu kriterlerdir. Kilavuz kriterler ise, uygulanmasi
zorunlu olmayan ancak kendisini gelistirmek isteyen marinalarin uygulamasi tavsiye
olunan kriterlerdir. Baz1 kriterde, diinyanin farkli bolgelerinde ufak farkliliklar

olabilmektedir (Mavi Bayrak, 2021).
Zorunlu veya kilavuz kriterlerin yan1 sira Mavi Bayrak zorunlulugu olarak marinalar;

e Mavi Bayrak ile ilgili tiim biitiin imkanlarin sergilendigi bir harita, marinada yil
boyunca icra edilmesi amaglanan cevre bilinglendirme etkinlikleri programi tablosu,
marinada uyulacak cevresel davranis kurallar1 hakkinda bilgiler ve Mavi Bayrak
kriterleri ve program hakkinda bilgiler iceren "Mavi Bayrak Panosu",

e Atik toplamak i¢in konteyner,

e Atik geri doniistim kutulari,

¢ Yangin Sondiirme Donanimi,

e Ilk yardim ve cankurtaran techizat,

e Camagir yikama iiniteleri,

e Engelliler i¢in olanaklar
bulundurmak zorundadir (Mavi Bayrak, 2021).

2021 yili itibari ile iilkemizde 519 Mavi Bayrakli Plaj, 22 Mavi Bayrakli Marina, 6 Mavi
Bayrakli Yat ve 10 Mavi Bayrakli Turizm Teknesi mevcuttur. (Mavi Bayrak, 2021).

Cizelge 4.2. 2021 Yil1 mavi bayrak 6diillii marinalar (Mavi Bayrak, 2021)

1 ALANYA ALANYA MARINA

2 KONYAALTI SETUR ANTALYA MARINA
3 ANTALYA KEMER G MARIN KEMER

4 FINIKE SETUR FINIKE MARINA

5 KAS MAKMARIN KAS MARINA
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Cizelge 4.2. (Devam) 2021 Yil1 mavi bayrak 6diillii marinalar (Mavi Bayrak, 2021)

6 BODRUM MILTA MARINA
7 BODRUM PALMARINA YALIKAVAK
8 D-MARIN TURGUTREIS
9 MUGLA MARTI MARINA
10 MARMARIS D-MARIN GOCEK
11 NETSEL MARINA
12 FETHIYE ECE MARINA
13 DIDIM D-MARIN DIDIM
AYDIN ,
14 KUSADASI SETUR KUSADASI MARINA
15 SEFERIHISAR | TEOS MARINA
16 | izMIiR CESME SETUR CESME MARINA
17 MERKEZ iZMIiR MARINA
18 | BALIKESIR AYVALIK SETUR AYVALIK MARINA
19 |, BAKIRKOY ATAKOY MARINA
ISTANBUL i : :
20 BEYLIKDUZU | WEST iISTANBUL MARINA
21 | YALOVA MERKEZ SETUR YALOVA MARINA
22 | MERSIN YENISEHIR MERSIN MARINA

Yukarida verilen tablo incelendiginde 2021 yili i¢in Ege Bolgesi Mavi Bayrakli Marina

Sayisi'nin Tiirkiye Mavi Bayrakli Marina Sayisi'nin %54,5'ini olusturdugu géziikmektedir.

Cizelge 4.3. 2021 Y1l mavi bayrak 6diillii bireysel yatlar (Mavi Bayrak, 2021)

S.NO: |iL BAGLI OLDUGU MARINA | YATIN ADI

1 D-MARIN GOCEK SODA

2 5 ECE MARINA PASSION 1
MUGLA _ ,

3 D-MARIN TURGUTREIS XANAX

4 D-MARIN TURGUTREIS S/Y IN LOVE

5 _ SETUR AYVALIK MARINA | TUANA K
BALIKESIR _ _

6 SETUR AYVALIK MARINA | ARMIN

1995-2021 yillart arasi

sunulmustur:

donemi kapsayan Tiirkiye mavi bayrak sayilar1 asagida
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Sekil 4.3. Tiirkiye mavi bayrak sayilar1 (1995-2021) (Mavi Bayrak, 2021)

Cizelge 4.4. 2020 Y1l uluslararas1 mavi bayrakli marina sayilar1 (Mavi Bayrak, 2021)

Toplam

Not: Sadece kuzey yarim kiire iilkeleri baz alinmistir.

Yukarida verilen tablo incelendiginde 2020 yili igin Tiirkiye Mavi Bayrakli Marina
Sayisi'nin Diinya Mavi Bayrakli Marina Sayisi'nin %3,18'ini olusturdugu géziikkmektedir.

4.4. Altin Cipa Uygulamasi

Altin Cipa, yat limani standartlarint ve yat limani miisterileri ve kullanicilarinin

deneyimlerini artirmak amaciyla dizayn edilmis uluslararas1 kapsamli marina
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akreditasyonudur. Altin Cipa marinalari, miisteri anketleri de dahil olmak iizere siirekli
olarak endiistri uzmanlar1 tarafindan bagimsiz denetimlere tabi tutulmaktadir. Altin Cipa
akreditasyonu, konaklamay1 se¢en miisteriler i¢in yildiz derecelendirme sistemine benzer
sekilde calisir. Altin Cipa akreditasyonuna sahip marinalar, tesisleri i¢in, operasyonlar1 igin
ve miisteri hizmetleri i¢in detayli bir dis degerlendirmeyi karsilamis demektir. (Gold

Anchor, 2021)

Program, marinalarin kendilerini pazarda konumlandirmalarina ve farklilagtirmalarina
katkida bulunur. Akredisyon ayni zamanda siirekli is gelisimine katkida bulunan kiiresel
anlamda performans karsilastirmasi olanagi verir. Altin Cipa, tiiketiciler i¢in ihtiyaglar

dogrultusunda marinalarin degerlendirilmesi ve se¢iminde yardimci olur.

Altin Cipa programina giren marinalar, ana program kriterlerine gore kendi kendini
degerlendirmeyi segebilir veya uzman degerlendirme ekibinden biri tarafindan bagimsiz

olarak degerlendirilebilir.

Katilimer marinalardan alinan geri bildirimler, son derece deneyimli altyapt ve miisteri
hizmetleri tarafindan her ii¢ yilda bir yapilan denetimin 6nem degerini dogrularken, ayni1

zamanda iyilestirme i¢in yenilik¢i fikirler de saglar.

Altin Cipa, marinalar1 hem yerel hem de diinya genelinde digerleriyle karsilastiran
bagimsiz iglincii taraf degerlendirme ve geri bildirimler yoluyla katilimci marinalara
yonelik bir is gelistirme araci saglar. Akreditasyon siireci, iyilestirme alanlarini belirlemek
icin iyi arastirilmig kriterleri kullanan bir is sagligi kontrolii ve marina personelini

standartlan yiikseltmeleri i¢in bilgilendiren ve motive eden bir eylem kontrol listesi saglar.

Altin Cipa, kalic1 veya ziyaret¢i yanagma arayan tekneciler i¢in net bir referans ve giiven
saglar ve bu nedenle akredite marinalar i¢in miikkemmel bir pazarlama firsatidir. Altin Cipa
tarafindan mevcut ve potansiyel marina rihtim sahipleri ile iletisime yardimci olmak igin
akredite marinalara dijital ve fiziksel kaynaklar saglanmaktadir. Altin Cipa akreditasyonu,
marinalar tarafindan rekabet¢i konumlandirma olusturmak ve giiglendirmek ve pazardaki

marinalar1 agikca ayirt etmek i¢in kullanilir.

Altin Cipa, The Yacht Harbour Association (TYHA) ve Marina Industries Association
(MIA) tarafindan ortaklasa yonetilmektedir, halihazirda 26 iilkede yat limanlar1 toplu
olarak temsil edilmektedir (Gold Anchor, 2021).
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The Yacht Harbour Association (TYHA), marina endiistrisini desteklemek ve gelistirmek
icin kurulmus kiiresel bir ticaret birligidir.Organizasyon, yatcilarin kaliteli yat limani
bulmasma ve isletmelerinin hizmet kalitesini gelistirmelerine ve isletmelerin yiiksek,
modern standartlarda faaliyet icra etmelerine katkida bulunmaktadir. Organizasyon
tarafindan marina yonetimi i¢in bir¢ok konuda uzman tavsiyesi, pazarlama araglari, 6zel
egitimler ve diger isletmeler ile birlikte ¢alisma olanagr sunulmaktadir. Yat liman
standartlarinin gelistirilmesi organizasyon caligmalarinin merkezinde yer almakta olup
faaliyetler, Altin Cipa kiiresel marina akreditasyon programi ile desteklenmekte ve

taninmaktadir (The Yacht Harbour Association (TYHA), 2021).

Marina Industries Association (MIA), cesitli bolgelerdeki tiyeleri ile marina endiistrilerini
temsil eden iist diizey bir organdir. MIA kendini, egitim, akreditasyon ve arastirma yoluyla
marina  endiistrilerinin  gelistirilmesine  kendini adamig  bir kurum  olarak
tanimlamaktadir.Uyeler arasinda cesitli kategorilerdeki marinalar, tersaneler, marina
tedarik¢iler, damigmanlar ile diger grup ve bireyler bulunmaktadir. MIA, Altin Cipa
akreditasyonunu kapsaminda TYHA ile baglantili olarak calismaktadir (The Yacht
Harbour Association (TYHA), 2021).

Ulkemizdeki Altin Cipa akreditasyonuna sahip marinalar; Atakdy Marina, Teos Marina,
Yalikavak Marina, D-MarinTurgutreis Marina, Milta Bodrum Marina, Marmaris Yacht
Marina, D-Marin Goécek Marina, Ece Saray Marina, G Marina Kemer, Setur Antalya

Marina ve Karpaz Gate Marina (K.K.T.C.)'dir (Global Gold Anchor, 2021).

Ayrica Yalikavak Marina “5 Altin Cipa Platin” statiisii elde ederek bu anlamda iilkemizin
tek, Akdeniz bolgesinin 4’linclii ve diinyanin 10’uncu marinast olmustur (Yalikavak

Marina, 2021).
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5. EGE BOLGESINDEKI YAT ISLETMECILERININ CEVRE
YONETIM UYGULAMALARINA YONELIK BiR ARASTIRMA

5.1. Arastirmanin Konusu

Bu incelemenin konusu, Ege Bolgesi'ndeki yat isletmecilerinden hareketle yat limani
isletmecilerinin ¢evre yonetim uygulamalarinin arastirilmasi ve ¢evre yonetiminde mavi
kart, yesil liman ve mavi bayrak gibi ¢evre siirdiiriilebilirligi agisindan 6nem arz eden

uygulamalarinin bu alanda aktif gérev yapan personelin goriisleri alinarak aragtirilmasidir.
5.2. Arastirmanin Amaci

Bu incelemenin amaci, her gecen giin daha da 6nemi artan ¢evre yonetimi hususunda yat
limani igletmecilerinin yapmis oldugu cevre yonetim uygulamalarini incelenmek, varsa
eksikleri ortaya cikararak ¢Oziim Onerisi iiretmeye c¢alismak ve bu alanda miiteakip

donemde yapilacak ¢alismalar icin literatiire katki saglamaktir.
5.3. Arastirmanin Motivasyonu

Yat limanlar1 dogalar1 geregi ¢evreyi olumsuz etkileme potansiyeline sahip bircok
operasyonun yapildigi alanlardir. Yat limanlarinda hem bir¢ok operasyonun yliriitiilmesi
hem de limanlarin sehir i¢i alanlara yakin olmasi yat limanlarinda ¢ok etkin siirdiiriilebilir
cevre politikalariin benimsenmesini gerektirmektedir. Bu calismanin, ¢evre ydnetimi
alanindaki eksikleri ortaya koymasi ve olumlu olarak bulunan uygulamalarin daha da

gelistirilerek yayginlagtirilmasi agisindan 6nem arz ettigi degerlendirilmektedir.
5.4. Arastirmanmn Kisitlari

Arastirmada veri toplama faaliyeti, Tiirkiye'de bulunan tiim yat limani isletmelerine
ulagmanin zor ve maliyetli olmas1 sebebi ile ege bolgesinde icra edilmistir. Bu durum

aragtirma acisindan bir kisit olusturmaktadir.
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5.5. Arastirmanin Yontemi

Bu calismada iki basamakli bir yaklasim belirlenmistir. Oncelikli olarak arastirma
problemi olusturulmus ve miiteakiben yabanci ve Tiirk¢e kaynaklar incelenmek suretiyle
yazin taramasi yapilmistir. Yapilan yazin taramasinda “Denizcilik”, “Deniz Turizmi”, “Yat
Turizmi”, “Gemi Atiklar1”, “Atik Diizenlemeleri”, “Cevre Yonetimi” ve “Siirdiriilebilir
Cevre” basliklar1 kullanilarak yat limani isletmelerini ¢evre yonetimi alaninda etkileyen
yasal mevzuat ve yat limani isletmelerinin bu alandaki halihazirdaki uygulamalari

incelenmistir.

Miiteakiben ikinci asamada aragtirma probleminin ¢6ziimiine yonelik olarak yapilacak
arastirmada oncelikli olarak drneklem belirlenmistir. Orneklemin belirlenmesini miiteakip
veri toplama yontemine karar verilmistir. Veri toplama kapsaminda nitel arastirma veri
toplama araclarindan sikca tercih edilen (Giirbiiz ve Sahin, 2018: 183) goriisme (miilakat)
teknigi tercih edilmis, belirlenen goériisme teknigi kapsaminda katilimer 6z bilgileri igin
yapilandirilmis, diger sorular i¢in yar1 yapilandirilmis goriisme teknigi ile hazirlanmis ve
icerigi Ek-2'de sunulan veri toplama araci ornekleme uygulanmis ve sonuglar, sosyal
bilimler arastirmalarinin vazgec¢ilmez yontemlerinden biri olan igerik analizi ile analiz

edilerek yorumlanmastir.

Bu ¢alismada veri analiz yontemi olarak nitel analiz yontemlerinden biri olan betimleyici
icerik analizi tercih edilmistir. Bu yontemin tercih edilmesindeki ana sebep, yat limani
isletmecilerinin  yiirtttiikleri ¢evre yonetim uygulamalar1 hakkinda ana akimlari
(egilimleri) tespit etmektir. Zaten betimleyici igerik analizi de veri analizinde egilimlerin
tespit edilmesinde siklikla kullanilan bir nitel bir yontemdir (Cohen et al., 2007). Betimsel
icerik analizi adindan da anlasilacagi iizere bulgular elde etmek amaciyla konunun
betimsel istatistikler temelinde irdelendigi ve analiz i¢in genellikle yiizde dagilimlar1 ve

frekanslarin kullanildig1 bir yontemdir.

Arastirma silirecinin bir bolimii olan verilerin analizi boliimii, toplanan bilgilerin
siralandig1, degiskenlerin belirlendigi ve raporlama igin kararlarin verildigi asamadir

(Bogdan ve Biklen, 1992).
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Nitel veri analizleri dogasi geregi siibjektif bir bakis acis1 icermekte ve uzmanlar
tarafindan farkli sekillerde yorumlanmaktadir. Bu nedenle nitel verileri ve dogal olarak
analiz yontemlerini siniflandirmaya c¢alismak bu arastirmanin dogasina aykiridir. Bununla
birlikte okuyucu zihninde daha agik bir ¢ergeve cizmesi maksadiyla nitel aragtirma
yaklagiminda siklikla kullanilan analiz yontemleri; fenomenolojik analiz, icerik analizi,
betimsel analiz, yerlesik kuram, sOylem c¢oziimlenmesi ve etnometodoji olarak

sayilabilmektedir (Ozdemir, 2010).

"[cerik analizi", nitel veri analiz cesitlerinden an ¢ok tercih edilenlerden birisidir. Bu
yontem, elde edilen verilerin detayli incelemesini gerektirmekte ve aragtirmaya ait belirsiz
yonlerin aydinlatilmasina imkan tanimaktadir. Fakat icerik analizinde nicel veya nitel
verilerin ele alinmas1 yiiziinden birden fazla tanimla karsilagabilir. Bunlar, meta-analiz,
meta-sentez ve betimsel igerik analizidir. Meta-sentez ile meta-analiz belirli olciitler ile
onceki ¢aligmalarda ki bulgulan karsilastirmay1 hedefleyen bir yontemdir fakat kesinlikle
kesin bir sonuca gotiirme hedefleri yoktur ve ¢eligkiler dogurabilirler. Bu durumda, daha
sistematik bir igerik analiz yonteminin yani betimsel bir sekilde igerik analiz yapilmasinin
gerekliligi ortaya cikmaktadir. Analiz asamasinda oncelikle arastirma konusuna iliskin
kategoriler olusturulmaktadir. Miiteakiben, incelenen veri setlerinde, bu kategoriler
icerisine giren veriler sayillmaktadir. Kategori olusturma safhasinda dikkatli olunarak

aragtirmada dogru sonuglara ulastiracak kategoriler olusturulmalidir (Silverman, 2001).

Icerik analizi hem nitel hem nicel arastirmalarda kullanilabilen bir ydntem olup yontem
timevarimcl veya tiimdengelimci bir sekilde kullanilabilmektedir. Arastirmada hangi
yontemin kullanilacagi arastirmanin amacina gore belirlenmektedir. Arastirma hakkinda
daha oOnceden yeterli bilgi yoksa veya olan bilgiler parcalar halindeyse tiimevarimeci
yaklagim, analizin yapis1 6nceki bilgilere dayanilarak olusturulmussa veya arastirma amaci
teori testi ise tiimdengelimci yaklasim tercih edilmektedir (Lauri&Kyngéds, 2005;

Kyngéds&Vanhanen 1999).

Icerik analizi Krippendorffa (1989) gore alt1 asamadan olusmaktadir. Bu asamalar;
arastirma tasarimi, birimlestirme, Orneklem, kodlama, giivenilirlik ve son asama ise

yorumlamadir.
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5.5.1. Arastirma tasarimi

Bu asama, arastirmacinin bilmek istedigi ve direkt olarak gézlemleyemedigi icerigi ortaya
cikarmaya calistigl, mevcut veya erisilebilir baglantili verinin kaynagmin arastirildigi ve
veri-igerik iligkisinde erisilebilir bilgiyi bicimlendiren bir analitik yapiin benimsendigi

kavramsal asamadir (Krippendorff, 1989).

Tasarim, kullanilan ampirik prosediirleri betimlemesinin yaninda ayni zamanli olarak
temsilin gilivenilir olabilmesi i¢in ¢ikarimlarin giivenilir olarak kabul edildigi gézlemsel
kosullar1 belirtmelidir. Bu arastirmada, Sekil 4.1°de goriildiigii iizere tiim siire¢ asamal1 bir

sekilde tanimlanmis ve tasarlanmustir.

Arastoma Probleminin Belirlenmesi

h J

Yazm Taramasi
1

Omeklemin Belirlenmesi

(Yargisal Ornekien)

Veri Toplama Yénteminin Belirlenmesi
(e Vil adat)

v
Verilerin Analizi

(lgerik Analizi)

—————————————————————————————————————————————————————————————————

E AAmistenia = Birimlestirme [ Omeklem
! Tasarmi

E ¥

, Yorumlama [+ Giivenirlik e Kodlama

Sekil 5.1. Aragtirma akis diyagrami

5.5.2. Birimlestirme

Bu asama analiz birimlerinin, mevcut veri hacminden tanimlandigi ve nihai olarak
belirlendigi asamadir. Orneklem birimleri, potansiyel erisilebilir veriden istatistiksel bir

temsil Ornegi ¢izmeyi miimkiin kilar. Potansiyel erisilebilir veriler, gazeteler, kitaplar,
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televizyon yaymlarinin boliimleri, kurgusal karakterler, makaleler ve reklamlarda yer

alabilmektedir. Kayit birimleri birbirinden bagimsiz olarak anlamlidirlar.

Weare ve Lin'e (2000) gore bu asama O6rnegi se¢cme, kayit altina alma ve birimlerin
baglamindan olusmaktadir. Orneklemin se¢imi ilk asama olup arastirmaci, arastirma

problemine gore kolay sekilde veri toplayabilecek sekilde strateji belirler.

Bu calismanin veri hacmini 6rnekleme uygulanan goriigme formlar1 olusturmaktadir, ilave

gorsel veya isitsel veri hacmi bulunmamaktadir.
5.5.3. Orneklem

Nitel arastirmalarda kuram olusturma gesitli asamalar1 igermektedir. Bu asamalarin en
onemlilerinden birisi Orneklemin seg¢ilmesidir. Nitel arastirmalarda yer alan 6rneklem
modeli “amagh 6rneklem” olarak isimlendirilmektedir. Nicel arastirma yontemleri daha
cok olasilik kuramina dayanirken amagli orneklemde hedef, arastirmanin konusunu

hakkinda detayli bilgi elde etmektir (Maxwell, 1996).

Ornekleme yontemleri genel anlamda olasihiga dayali ve olasiifa dayali olmayan
ornekleme yontemleri olmak iizere iki temel basglik altinda incelenmektedir. Yargisal
ornekleme tesadiifi olmayan Ornekleme yontemlerinden biri olup nitel arastirmalarda

siklikla kullanilmaktadir.

Orneklem siirecinde diger bir 6nemli nokta arastirmadaki 6rneklem boyutudur. Yat limani
isletenlerinin endiistriyel isletmeler olduklar1 diisiiniildiigiinde veri toplamada ¢ok sayida
kisiye/isletmeye ulasmada zorluklar ile karsilagilacagi asikardir. Nitel arastirmalarda
kullanilan 6rneklem boyutlarina bakildiginda, 6rneklem sayilarinin ¢alismadan ¢alismaya
degistigi goriilmektedir (Marshall et al, 2013). Boddy (2016)’ya gore nitel bir ¢calismada
kullanilan o6rneklemin yeterli fakat cok biiyiilk olmamasi gerektigi arastirmacilara
onerilmektedir. Mason (2010) ¢ogunlukla kullanilan 6rneklem biiyiikliiklerinin 20 ile 30
arasinda olmasi gerektigini savunmaktadir. Dworkin (2012) bu 6rneklem biiyiikliigiiniin 25
ile 30 arasinda olmasini tavsiye etmektedir. Fakat yapilan caligmalarin tiiketici pazarlarina
hitap etmesi, endiistriyel pazarlarda yapilan calismalardaki orneklem kisitin1 hice

saymaktadir. Endiistriyel bir pazarda cevaplayanlar cogunlukla tiiketici pazarina nazaran
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konularinda daha tecriibeli ve pragmatist diisiinen kisilerden olusmaktadir. Bu durumda,
orneklem sayisinin kii¢iilmesinde de arastirmanin gecerliligini etkileyecek bir durum soz
konusu degildir. Ornegin, Fofana ve digerleri (2013) &rneklem biiyiikliigiiniin endiistriyel
kullanicilar i¢in hesaplanmasinda 3 ile 9 arasindaki bir saymin yeterli olacagini
savunmaktadir. Bu durumda, bu calisma igin 3 ile 9 arasi bir 6rneklem sayisinin yeterli

olacag diistiniilmiistiir.

Orneklem ve Orneklem boyutu secildikten sonra, konuya iliskin veri toplama siireci
baslamaktadir. Nitel arastirmay1 olusturan igeriklerden en degerlisi “nitel veri’dir. "Nitel
veri", amaca hizmet etmek maksadiyla, ¢esitli yontemlerle toplanan bilgileri ifade
etmektedir (Leech ve Onwuegbuzie, 2007). Nitel veride amag¢ okuyuculara agiklayici,
dogruluk pay1 yiiksek ve konu hakkinda belirli bir ayrint1 igeren bilgi sunmaktir. Bu
ylizden nitel arastirmalarda nicel arastirmalarda oldugu gibi verilerin sayilarla ifade

edilmesi hedeflenmez (Yildirim ve Simsek, 2003).

Bu arastirma icin arastirma evreni Tiirkiye'deki Yat Limani Isletmecileri olarak
belirlenmistir. Tiirkiye'de bulunan tiim yat limani isletmelerine ulasmanin zor ve maliyetli
olmas1 bir¢ok nitel arastirmada oldugu gibi bu arastirmada da 6rneklem kullanilmasini
zorunlu kilmistir. Aragtirma konusunun alaninda uzman kisilerin goriiglerini gerektirmesi
sebebi ile bu calismada olasiliga dayali olmayan 6rnekleme tekniklerinden olan yargisal
(amagl1) ornekleme teknigi tercih edilmistir. Ege Bolgesi'ndeki yat isletmeleri, baliket
barmaklar1 ve ¢ekek yerlerinden segilecek alaninda uzman kisi goriislerinin tim evreni
temsil edecegi degerlendirilerek, “Ege Bolgesi'ndeki yat isletmeleri, balik¢1 barinaklar1 ve
cekek yerlerinde calisan ve alaninda uzman kisiler (yat kaptanlar1 dahil)” bu arastirmanin

orneklemi olarak belirlenmistir.

5.5.4. Kodlama

Kayit birimlerinin tanimlamasi veya kayit birimlerinin segilen analitik yap1 agisindan
kategorilere ayrilmasi asamasidir. Bu asama anlamin temel kavraminin kiiciik bir
kopyasimni olusturur ve hem bilgisayar kodlamasi yoluyla hem egitimli insanlarca

kodlanarak elde edilebilir.
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Arastirmacilar ve bilim insanlar1 tarafindan icerik analizine katki saglamak amaciyla,
kodlayicilar arasinda siibjektif yorumlar1 asgari seviyeye diisiirmeyi amaclayan farkli say1
ve ¢esitlerde yazilimlar ve akis diyagramlar1 gelistirilmistir (Evans, 1996; Krippendorff,
2008; Scott, 1996, 2008; Smith, 2000).

Literatiirde tlimevarimci ve tiimdengelimci olmak iizerek iki tiir kodlama yontemi
bulunmaktadir (Krippendorf,2004; Bernard, 2000; Mayring, 2000). Bu calismada kodlar ve
kategoriler metne uygulanmadan Once daha Onceki literatiir calismalarima dayanarak
onceden olusturulmustur (Stemler, 2001; Mayring, 2000; Bernard, 2000) ve bu sebeple

arastirma tlimdengelimci bir yaklagim benimsemektedir.

Bircok bilgisayar destekli niteliksel veri analiz programi mevcuttur. Bazi programlar
kelime sayisi Uiretmekte, bazilar1 ise frekans sayimlarinin yani sira anahtar sozciik listesi
olusturmaktadir. Bu ¢alismada NVIVO 11 veri analiz programi kullanilmistir. Ornekleme
uygulanan goriisme form sonuclari temel veri kaynagini olusturmakta olup gériisme

formlar1 programa ayr1 ayr1 dokiimanlar seklinde yiiklenmistir.

Kodlama asamasinda arastirmada yanitlayicilara yoneltilen sorular kategoriler halinde
temalastirilmistir.Bunun i¢in arastirmada giivenirliligi artirmak adina benzer caligmalara
katilmig ve bu calismada kodlama yapmak iizere egitim almis uzmanlardan iki kodlayici
secilmistir. Calisma 6zelinde kodlayicilara ne yapacaklari hususunda tekrardan bir egitim
verilmistir. Olgiim aracindaki kelimelerin gruplanarak sayilmasi ve belge analizi yapmak
suretiyle temalarin belirlenerek frekans ¢ikarimi yapilmasi sosyal bilimlerde yaygin olarak
kullanilmaktadir. Asagidaki tabloda calismada sorulara karsilik gelen temalar ile

goriismelerden elde edilen bilgiler beraber kodlanmastir.

Cizelge 5.1. Arastirmada tema olarak kodlanan kategoriler

No |Kategoriler Ankette Karsiik Gelen
Soru Numarasi
1 | Uygulanan Cevre Yonetim Politika ve Siiregleri 1
2 | Cevre Yonetim Uygulamalarindaki Sorunlar 2
3 | Cevre Yonetim Uygulamalarinin Sundugu Avantajlar 3
4 | Cevre Yonetim Uygulamalarinin Sundugu Dezavantajlar 3
5 | Mavi Kart Uygulamasinin Avantaj 4
6 | Mavi Kart Uygulamasinin Dezavantajlar 4
7 | Yesil liman kavrami ve Uygulamalari 5
8 | Mavi Bayrak Uygulamalari 6
9 | Diger 7
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5.5.5. Giuvenilirlik

Yapilan igerik analiz ¢aligmasinin giivenilir bir arastirma olarak kabul edilebilmesi igin
kodlayicilarin  goriisme formlarindaki kodladiklar1 verilerin birbirleriyle Ortiismesi
gerekmektedir. Kodlayicilarin kodlamalarinin karsilagtirilmas: sonucu, Cohen Kappa
katsay1 puanlarinin 0.65'ten az olmadig1 goriilmiistiir, bu da kodlamalar arasinda orta ile iyi
arasinda bir anlasma ve/veya uyum oldugunu gostermektedir (McHugh, 2012). Cohen
Kappa katsayisi, nitel aragtirmacilar i¢in faydali ve kodlayicilar arasi giivenilirligin

istatistiksel olarak 6l¢iildiigii nicel bir Olciittiir.

5.5.6. Verilerin yorumlanmasi

Icerik analizinde daha pratik ve daha hizli netice elde etmek igin bilgisayar kullanimin
tavsiye edilmektedir. Bu arastirmada verilerin ige aktarilmasi ve analiz edilmesi i¢in zaman
kayb1 ve veri kaybi olusturmaksizin pratik bir sekilde veri analiz imkani saglamasi

sebebiyle NVIVO 11 programi kullanilmistir.

Tanimlayici istatistikler

Arastirma kapsaminda cesitli yat limam isletmelerinde gorev yapan 9 katilimcidan veri
toplanmistir. Katilimcilarin 2'si kadin 7'si erkektir. Katilimcilar 6n lisans ve {izeri
mezuniyet derecesine sahip olup katilimcilardan 4'liniin sektdr tecriibe siiresi 1-10 yil
bandinda, 4'liniin 11-20 yi1l bandinda ve 1'inin 21-30 yil bandindadir. Katilimcilardan
3'liniin yat kaptani ehliyeti, 3'linlin amatdr denizcilik belgesi ve 1'nin hem yat kaptani
ehliyeti hem amator denizcilik belgesi bulunmakta olup 2 kisinin herhangi bir deniz ehliyet
yeterliligi yoktur. Katilimcilarin hepsi marina olarak hizmet veren isletmelerde
gorevli/calisan olup 2 katilimci marinasinin ayn1 zamanda rithtim/iskele ve ¢ekek yeri
olarak da hizmet verdigini belirtmistir. Katilimeilarin gorevli oldugu/calistigi marinalarin
isletme faaliyetlerini de icerecek sekilde hazirlanan "Katilimcilarin Tanimlayict
Istatistikleri" tablosu asagida sunulmustur. (Yapilan incelemeler neticesinde katilimcilarm
isletme faaliyetlerine iliskin alani hassas bir sekilde doldurmadiklari, isletmenin tiim
faaliyet alanlarini belirtmedikleri, isletme faaliyetlerinin bir ya da birkacin1 belirttikleri

tespit edilmistir).
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Mezuniyet | - >*%F | Deniz Enliyet
Kat. Cinsiyeti ye Tecriibesi o Isletme Tiirii Isletme Faaliyetleri
Derecesi Yeterliligi
(Yi)
- Dért Cipali Marina
. - . - Mavi Kart Sistemi
K1 Kadm Lisanstistii 1-10 - Marina - Gemi Atk Takip Sistemi
- Altin Cipa
K2 Erkek Lisans 1-10 Yat Kaptani Marina - Bes Gipali Marina
- Altin Cipa
- Bes Cipali Marina
K3 Erkek Lisans 11-20 Amatdr Denizci | Marina - Mavi Kart Sistemi
- Mavi Bayrakli Marina
K4 Erkek Lisans 1-10 Yat Kaptani Marina - Dort Cipali Marina
) -Marina - Dort Cipali Marina
K5 Erkek On lisans 11-20 Amatdr Denizei -Rihtim/iskele | - Mavi Kart Sistemi
-Cekek Yeri - Mavi Bayrakli Marina
K& Kad On li 1-10 Mari - Mavi Kart Sistemi
adm nsans ) ) y - Mavi Bayrakli Marina
- Bes Cipali Marina
. . - Mavi Kart Sistemi
K7 Erkek Lisans 11-20 Yat Kaptani Marina - Mavi Bayrakli Marina
- Altin Cipa
- - Amator Denizci . . . .
K8 Erkek On lisans 11-20 Marina - Mavi Kart Sistemi
- Yat Kaptani
-Marina - Dért Cipali Marina
-Rihtim/iskel - Mavi Kart Sistemi
K9 Erkek Lisans 21-30 Amatdr Denizei b ? ¢ iR, e
-Cekek Yeri

Gorisme formlariin analizi

Cizelge 4.3’de goruldiigii iizere frekans dagilimlarina gore mavi bayrak uygulamalari

kategorisi en yiiksek frekansa sahip tema olmustur. Bu kategorinin en yiiksek frekans

degerine sahip olmasi, yanitlayicilarin oOzellikle Mavi Bayrak uygulamalari {izerine

konusmalari, avantaj ve dezavantajlar1 hususunda Onemli bilgiler vermeleridir. Tiim

yanitlayicilar Mavi Bayrak uygulamasi kapsaminda yaptiklarindan (6rn. atik su alimlari,

atik su bertarafi, c¢evrenin agaclandirilmasi, veya c¢evre sagligina zararli ilaglarin

kullanilmasinin 6nlenmesi vb.) bahsederek yorum yapmislardir.

Cizelge 5.3. Frekanslara gore kategorilerin dagilimi

No | Kategoriler Frekans (%)
1 | Mavi Bayrak Uygulamalari 25
2 | Mavi Kart uygulamasinin Avantajlari 18
3 | Mavi Kart Uygulamasinin Dezavantajlari 15
4 | Yesil liman kavrami ve Uygulamalari 12
5| Uygulanan Cevre Yo6netim Politika ve Siiregleri 11
6 | Cevre Yonetim Uygulamalarindaki Sorunlar 9
7 | Cevre Yonetim Uygulamalarinin Sundugu Avantajlar 4
8 | Cevre Yonetim Uygulamalarinin Sundugu Dezavantajlar 3
9 | Diger 3
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Ornegin, yamtlayicilardan biri “Arilart ve diger canlilari rahatsiz etmemek ve zarar
vermemek icin tiim peyzaj ilaglamalarimizi gece saatlerinde, ¢evre saghgina uygun
ilaglarla yapiyoruz.” diyerek mavi bayrak uygulamasinda diger marina isletmelerinden
farkl1 bir sekilde uygulamalar yaptiklarini belirtmistir. Bu durum, ¢evresel siirdiiriilebilirlik
ve aynit zamanda rekabet¢i istiinlilk agisindan marina isletmelerinin 6rnek alacagi bir
davranigtir. Yine baska bir yanitlayici, marina g¢evresindeki su kalitesini arttirmak igin
farkli projelere “kalamar yuvasi projesi, deniz patlicani projesi ve aerator sistemi”
odaklandiklarin1 belirtmistir. Bu arastirma gostermektedir ki, mavi bayrak uygulamasi
Tiirkiye’deki marina isletmecileri tarafindan begenilmekte ve farkli projelerle
desteklenmektedir. Fakat her uygulamada oldugu gibi cevre ve mavi bayrak
uygulamalarinda da Tiirk marina isletenleri icin avantajlar ve dezavantajlar bulunmaktadir.
Mavi Bayrak uygulamasinin avantajlarina de§inen yanitlayicilar, ¢evresel ve rekabet
acisindan bir ¢ok basartya ulastiklarimi belirtmislerdir. Bir yanitlayicit “Bélgeye has
diizenlememiz ile ¢evresel siirdiiriilebilirlik alaminda iki uluslararas ¢evre odiiliine layik
goriildiik.” ifadesiyle uluslararast Odiiller aldiklarimi ve bu sayede uluslararasi yat
camiasinda da goriniirliiklerinin arttigini ifade etmistir. Bu durum o6zellikle Avrupa’daki
yat limani isletmelerine nazaran yerli yat limani isletmelerimizin de rekabet giiciiniin
arttigin1 - gostermektedir. Bir yanitlayict bu durumu destekler sekilde sunu ifade
“Yurtdisindaki marinalarin uygulamalari ile ozellikle Ege ve Akdeniz havzasinda yer alan
marinalar karsilastirildiginda biiyiik bir fark oldugunu diistinmiiyorum. Aksine bazi
yonlerden bizim avantajlarimizin oldugunu diistintiyorum. Uluslararas: alanda yapmig
oldugumuz tamitimlar siiresince ¢evre yonetim politikalarimiza verdigimiz 6nemi de one
¢tkararak tiim isletme uygulamalarimizin sadece ticari amagli degil ayni zamanda ¢evre ve
doga dostu oldugunu belirttik. Ozellikle Mavi Kart gibi uygulamalarin bu tanitimlarimizda

somut érnekler olarak one ¢iktigini séyleyebilirim.” etmistir.

Katilimeilara ilk soru olarak "Isletmenizde uygulanan cevre yénetim politikalar: ve
stirecleri hakkinda bilgi verebilir misiniz?" sorusu yoneltilmistir. Bazi katilimcilar ¢evre
yonetimi i¢in ilgili firmalardan hizmet aldiklarmmi ve firmanin ilgili mevzuatlar ve
diizenlemeler kapsaminda yat limami isletmesi i¢in ¢evre yonetim hususlarini yerine
getirdiklerini  belirtmektedir. Bunun haricinde soruya cevap olarak verilen yat

limanlarindaki ¢evre yonetim uygulamalar1 kapsamindaki hususlar asagida sunulmustur:

o Cevre yonetiminin danigmanlik hizmeti saglayan firmalar tarafindan icra edilmesi



59

ISO 14001 Cevre YoOnetim Sisteminin uygulanmasi

Mavi Kart Sistemi ile atiklarin yonetimi

Tekne alt1 yikama sulari i¢in filtreleme sistemi kullanilmast

Deniz dostu olarak nitelendirilen sivil toplum kuruluglar: tarafindan denizlerimizin
korunmasi maksadiyla iiretilen doga dostu tirtinlerin kullanilmasi

Sifir Atik Kitap¢igr ile misafirlerin bilgilendirilmesi faaliyeti

Personele ¢evre ve su tasarrufu konusunda egitimler verilerek personelin
bilinglendirilmesi

LPG yerine 1s1 pompast ile sicak su saglayip fosil yakitlarin tiiketiminin azaltilmasi
Aydinlatma sistemleri i¢in tasarruflu ya da LED ampuller kullanilmasi

Sarj edilebilir piller kullanilmasi

Eski bilgisayarlarin daha az enerji tiiketen diziistii bilgisayarlar ile degistirilmesi
Glin 1s18indan daha fazla yararlanabilmek i¢in ofis acilis ve kapanig saatleri
ayarlamasi

Arilart ve diger canlilarin rahatsiz edilmemesi ve zarar verilmemesi i¢in peyzaj
ilaglamalarima saatlerinin gece saatlerinde diizenlenmesi

Yat liman1 ¢evresinin agaglandirilmasi faaliyetleri

Yat liman igerisine elektrikli arag sarj istasyonu kurulmasi

Yat liman1 ¢evresindeki dogal ekosistemin korunmasi ve su kalitesinin artirilmast
kapsaminda projeler uygulanmasi (Kalamar Yuvasi Projesi, Deniz Patlican1 Projesi
ve Aerator Sistemi)

Geri dontlistim maksath ¢6p konteynerleri kullanimi1

Yag kagagi olugsmast durumunda yag bariyerlerinin kullanilmasi

Bakimdaki tekneler de dahil olmak iizere hassas bir sekilde atik alimi yapilarak

atiklarin yonetilmesi

Katilimcilara ikinci olarak sorulan "Yat [limani isletmecisi olarak Cevre Yonetim

uygulamalarmizda karsilastiginiz sorunlar nelerdir? Bu sorunlarin giderilmesi maksadiyla

ne gibi énlemler alyyorsunuz?" sorusuna cevap olarak verilen ¢evre yonetimi konusunda

karsilagilan sorunlar asagida sunulmustur:

Bolgedeki dere agzinin yat liman1 bolgesinde olmasi

Su kalitesinin diigiik olmast
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o Atik yonetim hususlari
o Personelin yeterli bilgiye sahip olmamasi
J Personelin ¢evre yonetimini kalici bir biling olarak gdrmemesi ve bu nedenle

konuyu sahiplenmemesi

o Tekne ve yat sahiplerinin yeterli bilince sahip olmamasi

o Yerel makamlar ile yeterli koordinenin saglanamamasi

o Alt yap1 ve iist yap1 yetersizlikleri

o Cevre yonetimi konusunda oncii kurulus eksiklikleri nedeniyle yasanan kafa

karigikliklar ve ikilemler

o Bazi yat limani isletmelerinde ¢evre temizligi konusunda hizmet eksiklikleri,
o S1v1 atiklarin denize sizmast durumlari

o Yakait istasyonlarindaki uygulama eksiklikleri

o Temizlik malzemesi atiklarinin denize ulagsmasi

J Acil durum eylem planindaki eksiklikler

Yine ayni soruda sorulan ¢evre yonetimi konusunda karsilasilan sorunlarin ¢6ziimii i¢in

yapilan uygulamalar asagida sunulmustur:

o Yat limanina ulasan kirletici dere agzi ¢ikisi i¢in bariyer takilarak gelen ¢Oplerin
engellenmesi

o Su kalitesinin artirilmasina yonelik olarak aerator sisteminin kullanilmasi

o Atik yonetim hususlarindaki yasanan sikintilar i¢in alaninda uzman atik bertaraf

eden tedarikgiler ile ¢aligilmasi

o Cevre bilincinin olusturulabilmesi i¢in personele alaninda uzman kisiler tarafindan
egitim verilmesi

o Yerel makamlar ile koordinenin artirilmasi ve yerel makamlarin ihtiyaglar

konusunda bilgilendirilmesi

o Alt yap1 ve iist yapi1 yetersizlikleri i¢in ilave yatirimlar yapilmasi,

o Tekne sahiplerinin bilgilendirilmesi

. Yat limani igerisine ¢evre politikalarini iceren tabelalar ve gorseller konulmasi,

o Misafirlerin bilgilendirilmesi amaciyla brosiir hazirlanmasi

o Sivi atiklarin denize sizmast durumunda kullanilmak iizere yag bariyeri temin

edilmesi
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Katilimcilara tiglincli soru olarak "Yurtdisindaki yat limani igletmelerinin ¢evre yonetim
uygulamalarimin avantaj ve dezavantajlarint belirtebilir misiniz? Sizce bu limanlarin
uygulamalari, itilkemizdeki isletmelere gore rekabet¢i bir tistiinliik saglamakta midir?"”
sorusu sorulmustur. Baz1 katilimcilar fikrinin olmadigini beyan etmis, baz1 katilimcilar
diger iilkelerin g¢evre yonetimi konusunda bize gore avantajli yonlerinin oldugunu
belirtmis, bazi katilimcilar ise iilkemizin bu konuda rekabetci iistiinliikleri oldugunu
belirtmis, baz1 katilimcilar yurtdisindaki yat limanlarinda ¢evre konusunda uygulanan
tedbirleri daha siki bulurken bazi katilimcilar iilkemizdeki c¢evre tedbirlerini daha siki
bulmustur. Yurtdisindaki ¢evre yonetim uygulamalarint Tiirkiye'ye gore avantajli bulan
katilimcilar bu avantajlarin  yurtdisinda bu uygulamalar icin verilen tesviklerden
kaynaklandigini belirtmistir. Katilimcilar tarafindan {icilincii soruya verilen cevaplarda

tespit edilen hususlar asagida sunulmustur:

o Yurtdisindaki denetimlerin daha siki bulunmasi ve bu sebeple yat limani
isletmelerinin ¢evre yonetimi konusunda daha fazla harcama yapmasi

o Yurtdist uygulamalarin  daha ¢ok goniilliillik esasina dayali oldugunun
degerlendirilmesi ve daha tesvik edici bulunmasi

o Yurtdisinda yat kaptanlarina farkindalik olusturucu simiile egitimler verilmesi,
egitimler sonucunda kaptanlar tarafindan c¢evresel sorunlar konusunda biling

olusmasi

Katilimeilara dordiincii soru olarak "Ulkemizdeki Mavi Kart uygulamasinin avantaj ve
dezavantajlarini nasil degerlendirirsiniz?" sorusu sorulmustur. Uygulama hakkinda giincel
bilgiye sahip olan bazi1 katilimcilar giincel olarak uygulama kapsaminda teknelere fiziki
olarak Mavi Kart verilmedigini, bunun yerine atik takibinin ¢evrim i¢i uygulama iizerinden
takip edildigini, bu hususu prosediirlerde azalma oldugu i¢in olumlu bulduklarin
belirtmistir. Katilimcilar tarafindan dordiincii soru icin avantaj olarak degerlendirilen

hususlar asagida sunulmustur:

o Teknolojinin sektdrde daha yaygin kullanimi ve dolayisiyla siire¢ takibinin daha
kolay bir sekilde yapilabilmesi ve denetimler ile ¢evre duyarliligin mecburi olarak
artmis olmast

o Gemi atiklarinin gemi bazinda cins ve miktarlarinin takibinin yapilabilmesi
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o Gemi atiklarindan kaynaklanabilecek kirliligin 6nline gegcmede Onemli bir arag
oldugunun degerlendirilmesi

o Uygulama sayesinde kiyr belediyelerinin kanalizasyon hatlar1 gibi altyap1
imkanlarinin gelisim sagladiginin degerlendirilmesi

o Mavi kart edinimi hakkinda bilgilendirmeler neticesinde personelde genel bir ¢evre
bilincinin olusmasina katki saglamast

o Uygulamanin  gemilerden kaynaklanan deniz  kirliligini  engellediginin

degerlendirilmesi

Katilimcilar tarafindan dordiincli soru i¢in dezavantaj olarak degerlendirilen hususlar

asagida sunulmustur:

o Prosediirlerin zaman akisinda yavaslamaya yol actifi degerlendirilerek sistemin
zahmetli bulunmasi

o Yat limanlarinin bulunduklar1 belediyelerin atik alim istasyonlarmin yeterli
olmamasit ve yeni atitk alim noktalarinin yapilmamasindan dolayr atiklarin
bertarafinda sorun yasanmasi

o Uygulamada zaman zaman sistem sorunlarinin yasanmasindan dolayr otomatik
kayit islemlerinde aksakliklar olugmasi

o Kart edinim siirecinde sorunlar yaganmasi

o Yat sahiplerinin ve yat kaptanlarinin yeterli bilgiye sahip olmamasi nedeniyle atik
alimlarinda sorunlar yaganmasi

o Tim teknelere uygulanmaya calisilmasi

o Amator denizciler ve ililkemiz yat limanlarma gelmek isteyen yabanci yatlar igin
uygulamanin zor bulunmasi, yabancilarin uygulamayi tam olarak anlamadiklari i¢in
kendilerine ceza yazilacagini diisiinmeleri

o Mevzuat ve alt yap1 eksiklikleri nedenleri

Katilimcilara besinci soru olarak "Ulkemizdeki yesil liman uygulamalari hakkinda ne
diistintiyorsunuz? Sizce bu uygulamanin yat isletmelerine sunacagi avantaj ve
dezavantajlar nelerdir?" sorusu sorularak yesil liman uygulamalarinin yat limanlari i¢in de
uygulanabilir olup/olmadig1 olgiilmeye ¢alisilmistir. Katilimeilar tarafindan besinci soru

icin avantaj olarak degerlendirilen hususlar asagida sunulmustur:
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o Calisma ortaminin iyilesmesi

o Liman isletmelerinin ¢evreye duyarhiliklarimin artacaginin ve gevreye verilen
zararlarin azaltilacaginin degerlendirilmesi

o Daha iyi bir ¢cevre ortami, daha kaliteli bir yasam standardi ve daha mutlu bir insan

toplulugunun olusacaginin degerlendirilmesi

o Yenilenebilir  enerji  kaynaklar1 ile enerji  verimliliginin  artacaginin
degerlendirilmesi

o Giiven, itibar ve prestij artis1 saglayacaginin degerlendirilmesi

o Gemilerden kaynakl1 zararlh gaz emisyonlarini azaltilacaginin degerlendirilmesi

o Liman sahasindaki deniz suyu kalitesini yiikselterek ekolojik dengenin

korunmasina katk1 sunulacaginin degerlendirilmesi

o Entegre bir yonetim sistemi olusturacaginin degerlendirilmesi

o Liman tesislerindeki  binalarin  ¢evresel  performanslarini  artiracaginin
degerlendirilmesi

o Cevre kirliliginin azaltilacaginin degerlendirilmesi

J Geri doniistime katki saglayacaginin degerlendirilmesi

Katilimcilar tarafindan besinci soru i¢in dezavantaj olarak degerlendirilen hususlar asagida

sunulmustur:

o Isletmeler igin ilave maliyet getireceginin degerlendirilmesi

. Olusacak ilave maliyet nedeniyle isletmelerin isteksiz  olacaklarinin
degerlendirilmesi

Katilimcilara altinci soru olarak " Goniilliiliik esasina dayalt uygulamalardan Mavi Bayrak
Uygulamas: hakkindaki diigiinceleriniz nelerdir? Mavi Bayrak uygulamasinin yatlarda
daha fazla kullamim alani bulmasi gerektigini diisiiniiyor musunuz? Uygulamanin avantaj
ve dezavantajlarint nasil degerlendirirsiniz?"” Katilimcilar tarafindan altinci soru igin

avantaj olarak degerlendirilen hususlar asagida sunulmustur:

o Reklam ve prestij saglamasi
o Deniz kirliligi konusunda farkindalik yaratmasi ve deniz temizligine katkida
bulunmasi

J Denizde yasayan canli ve cansiz degerleri korumasi
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Katilimeilar tarafindan Mavi Bayrak uygulamasi genel olarak olumlu bulunmus, sadece
bazi katilimcilar tarafindan uygulamanin ek biitce gerektirmesi dezavantaj olarak

belirtilmistir.

Katilimcilardan son olarak diger goriis ve katkilarimi belirtmeleri istenilmis bazi
katilmecilar yat limani isletmelerini, yatlari ve amator denizcileri zora sokmadan cevre
yonetimi kapsaminda iilke capinda bir vizyon belirlenerek belirlenen vizyon ¢ergevesinde
diizenlemeler ve farkindalik olusturucu calismalar yapilmasinin ¢evre agisindan faydali

olacagini belirtmistir.
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6. TARTISMA

Cevre yonetimi konusu yat limani igletmelerinde hassasiyetle lizerinde durulmasi gereken
ve profesyonel anlamda icra edilmesi gereken bir husustur. Arastirma kapsaminda
katilimcilara sorulan ilk soru ile katilimcilarin ¢evre yonetimi konusundaki farkindalik
seviyeleri Ol¢iilmeye calisilmig ve varsa yat limanlari arasinda varsa ornek olabilecek farkli
uygulamalarin ortaya ¢ikilmasi hedeflenmistir. Nitekim bazi yat limani isletmelerinin
cevre yonetimi kapsaminda c¢evre yonetim sistemleri ile ortaya konulan gereklilikler
haricinde goniillii olarak bazi O6rnek c¢evresel siirdiiriilebilirlik uygulamalar1 yaptigi
miisahede edilmistir. Bu Ornek uygulamalar IC Cesme Marina'da uygulanmakta olan

"Kalamar Yuvasi Projesi", "Deniz Patlican1 Projesi" ve "Aerator Sistemi" 'dir.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan baslatilan bir proje olan Kalamar Yuvasi Projesi,
kalamarlarin kirlilik ve yanlis avlanma neticesinde kalamar sayilarindaki azalma ile
miicadele etme kapsaminda gelistirilmistir. I[C Cesme Marina yat limani deniz sahasina
gontlli olarak kalamar yuvasi yerlestirmek suretiyle projeye destek vermektedir. Projenin
cevre bilinci, ¢evreye duyarlilik ve dogal ekosistemin korunmasi kapsaminda 6rnek bir

proje oldugu degerlendirilmektedir.

Deniz Patlicanlar1 denizlerde filtre mantigiyla ¢alisan canlilardir. Besin maddesi olarak
deniz dibinde ¢okelti halinde bulunan organik materyalleri tiiketerek dogal bir doniisiim
gerceklestirmektedir (Cakli vd., 2004; Borrero-Pérez vd., 2011). Deniz patlicaninin
iilkemizde tiiketimi olmayip avlanilan deniz patlicanlart uzak dogu iilkelerine ihrag
edilmektedir. Deniz patlican1 aveiligr belirli donemlerde ruhsat almis balik¢r gemileri ile
icra edilmektedir. Sahil Giivenlik Komutanligi ve Tarim ve Orman Bakanlig1r Tarafindan
deniz patlicanlarinin izinsiz ve yasak donemlerde avlanmasmin Oniine geg¢ilmesi
maksadiyla denetimler yapilmaktadir (Cekic vd., 2020). IC Cesme Marina, Sahil Giivenlik
ve Tarim ve Orman Bakanlig: ile koordineli olarak izinsiz avlanan deniz patlicanlarini
marina deniz sahasinda hayata dondiirme projesi yiiriitmektedir. Boylelikle izinsiz avlanan
deniz patlicanlar1 ekosisteme geri dondiiriilmekte ve marina su kalitesi yiikseltilmektedir.
Uygulamanin c¢evre bilinci, ¢evreye duyarlilik, dogal ekosistemin korunmasi ve su

kalitesinin artirilmasi kapsaminda 6rnek bir uygulama oldugu miitalaa edilmektedir.
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Aeratorler, oksijen bakimindan fakir su ortamlarinin oksijen miktarini artirmak maksadiyla
kullanilmakta olan ekipmanlardir. IC Cesme Marina, deniz sahasi igerisinde su
sirkiilasyonunun az oldugu bdlgelerde aeratorler ile sirkiilasyon saglamakta ve yat limani

deniz sahasi igerisindeki su kalitesini artirmaktadir.

Verilerin analizi neticesinde bazi yat limani igletmelerinin enerji yonetimi konusunda
hassasiyetle durduklar1 ve bu konuda elektrikli araclar i¢in sarj istasyonu kurulmasi,
aydinlatmalarda tasarruflu veya LED ampuller kullanilmasi, fosil yakit kullaniminin
azaltilmasi, sarjli piller kullanilmasi ve ofis caligma saatlerinin giin 1s181na gore

diizenlenmesi gibi uygulamalar yaptiklar1 goriilmiistiir.

Bazi yat isletmelerinin tekne alt1 yikama sular1 kapali filtreleme sistemi kullandiklart ve
bu sayede geri donilisim yaparak su tasarrufu sagladiklar1 6grenilmistir. Boylelikle bazi
isletmelerde enerji yOnetiminin yani sira su kaynaklari yonetiminin de etkin bir sekilde

yapildig1 goriilmektedir.

Veri toplama aracinin bir sorusu ile katilimcilarin yurtdisindaki ¢evre yoOnetim
uygulamalarii degerlendirmeleri istenilmis ve katilimcilar1 agirlikli olarak yurtdigindaki

uygulamalar1 daha tesvik edici bulduklar1 tespit edilmistir.

Katilimeilarin Mavi Kart Uygulamasma yonelik goriislerinin talep edildigi soruda
katilimcilarin genel anlamda sisteme karst olumlu olduklari, sistemin genel bir cevre
bilinci olusturdugunu diisiindiikleri ve uygulamanin deniz kirliligini 6nlemek i¢in bir arag

oldugunu degerlendirdikleri tespit edilmistir.

Mavi Kart uygulamasmin dezavantajlar1 kapsaminda sistemde zaman zaman bazi teknik
sikintilar yasandig1 ve atik alim tesislerinin yetersiz oldugu S. Paker (2020) ve N. Paker

(2020) bulgularina paralel olarak verilen cevaplara istinaden tespit edilmistir.

Ote yandan gemilere fiziki olarak Mavi Kart verilmeyerek atik takibimin gevrimici sistem
iizerinden yapilmasi, S. Paker (2020) ve N. Paker (2020) tarafindan belirtilen kartlarin pek
cok yerde elektronik olarak islenememesi sorununu giderdigi ve makbuz saklamak

zorunda kalinmasi sebebiyle olusan sistem amacinin atik kontrolii yerine makbuz
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biriktirmek seklinde olusan alginin verilen katilimer cevaplarina istinaden ortadan kalktig

degerlendirilmektedir.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan yayimlanan Yesil Liman projesi halihazirda yat
limanlarin1 kapsamamaktadir. Katilimcilara bu konuda sorulan bir soru ile bahse konu olan
projenin yat limanlar1 i¢in uygulanabilirligi ile uygulamalarin avantaj ve dezavantajlar
incelenmeye ¢alisilmistir. Katilimeilar tarafindan Yesil Liman projesinin yat limanlarina
da uygulanabilecegi ve uygulanmasi durumunda bir ¢ok avantaj saglayacagi belirtilmistir.
Projenin uygulanmasina yonelik dezavantaj olarak belirtilen husus ise projenin ilave
maliyet getirecek olmasi ve bu nedenle isletmelerin uygulama konusunda isteksiz

olacaginin diisiiniilmesidir.

Mavi Bayrak uygulamasi kapsaminda sorulan soruyu katilimcilarin yiliksek bir frekansla
yanitladiklari, katilimcilarin genel olarak uygulamadan memnun olduklari, uygulamanin
reklam ve prestij sagladigin1 diisiindiikleri ve herhangi bir zorlama olmadan uygulama
kriterlerini saglayarak Mavi Bayrak almak istedikleri katilimc1 cevaplarina istinaden tespit

edilmistir.
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7. SONUC VE ONERILER

Teknolojik gelismeler, miisteri talepleri, degisen hayat kosullar1 vs. sebeplerle giiniimiizde
isletmeler siirekli bir biiylime ve gelisim halindedir. Bliylime ve gelisme saglayan her
isletme ayni zamanda direkt veya dolayli olarak cevre ile etkilesimini artirmaktadir.
Isletmelerdeki biiyiime ve gelismeler saglanirken bir yandan da gevrenin gozetilmesi énem
arz etmektedir ¢ilinkii icinde bulundugumuz temiz ve giizel bir ¢evre bizim hayat kalitemizi

artirirken ayni1 zamana gelecek nesillere en biiyiik mirasimizi olusturmaktadir.

Bu arastirmada Ege Bolgesindeki yat limani isletmecilerinin ¢evre yonetim uygulamalar
incelenmistir. Yapilan arastirma ile, Ege Bolgesindeki yat limani isletmecilerinin ¢evre
yonetimi kapsamina klasik ve 6rnek olusturabilecek farklilik arz eden uygulamalari, gevre
yonetim uygulamalar1 esnasinda karsilasilan sorunlar ile sorunlarin ¢dziimiine yonelik
¢coziim Onerileri ve isletme personellerinin goniilliilik esasina dayali c¢evre yonetim
uygulamalarina bakis acgilar1 ortaya konulmustur. Arastirmanin bu anlamda bilimsel

literatiire katk1 saglayacag1 degerlendirilmektedir.

Yapilan arastirmay1 onemli kilan bir diger husus ise halihazirda yat limani isletmelerinin
kapsami i¢inde olmadiklar1 Yesil Liman Projesinin yat limani isletmeleri i¢in de
uygulanabilirliginin incelenmis olmasidir. Isletme profesyonelleri ile yapilan goriismelerde
isletmelerin bu hususa olumlu baktiklari, projenin yat isletmelerine de uygulanmasi
durumunda uygulamanin isletmelere giiven, itibar ve prestij artist ve daha iyi bir ¢evre
yonetimi saglayacagi degerlendirilmistir. Uygulamanin getirmesi beklenilen ilave maliyet
artisinin ise yurtdist limanlarinda oldugu gibi devlet tesvikleri uygulanmak suretiyle
azaltilabilecegi  kiymetlendirilmektedir. Bu tesviklere vergi ile dilizenlemeler,
faturalandirma ile ilgili diizenlemeler veya yatirimlar i¢in uygun krediler 6rnek olarak
verilebilecektir. Bu hususlar géz 6nilinde bulundurularak Yesil Liman Projesinin uygulama
kapsaminin yat limani isletmelerini de kapsayacak sekilde genisletilmesinin ya da "Yat
Liman1 Isletmeleri I¢in Yesil Liman Konsepti" hazirlanmasinin, yat limani isletmelerinin
cevre  yoOnetimi  kapsamindaki  duyarliliklarimi  6nemli  Olglide  artiracagi

kiymetlendirilmektedir.

Cevre yonetimi denilince genellikle akillara atik yonetimi gelmektedir. Oysaki g¢evre

yonetimi atik yonetimi, giiriiltii yonetimi, enerji yonetimi ve hava kalitesi gibi birgok
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bileseni olan bir kavramdir. Ornegin; ¢evre yonetimini bilesenlerinden biri olan ve gevre
kalitesinin artirilmasina katki saglayan enerji yonetimi, isletmelerin kisa donem rekabet
miicadelesini saglamasinda ve uzun donem basarisi i¢in hedeflerin karsilanmasinda 6nemli
bir aragtir (Turner, 2005). Bu kapsamda bazi yat limanlarina enerji yonetimine yonelik
olarak icra edilen faaliyetlerin ¢evre yonetimi kapsaminda faydalarmin yaninda
isletmelerin uzun donem basar1 hedeflerini gergeklestirmesinde de bir ara¢ oldugu

degerlendirilmektedir.

Icra edilen arastirmada elde edilen bir diger sonug ise yat limam isletmelerinde uygulana
cevre yonetim uygulamalarinda "sirdiiriilebilirlik" kavraminin da 6n plana ¢ikmasidir.
Arastirma kapsaminda bazi yat limani isletmelerinin klasik ¢evre yonetim uygulamalarina
ilave olarak baz1 ornek siirdiiriilebilir ¢cevre yonetim projeleri gelistirdikleri goriilmiistiir.
IC Cesme Marinada uygulanmakta olan "Kalamar Yuvasi Projesi", "Deniz Patlicani
Projesi" ve "Aerator Sistemi" gibi siirdiiriilebilir ¢gevre yonetim uygulamalarinin tiim yat

limani isletmelerinde uygulanabilecek 6rnek uygulamalar oldugu miitalaa edilmektedir.

Yatlarin ve yat isletmelerinin ¢evre yonetimi konusunda yasadigi sikintilardan birisi ilgili
mevzuat diizenlemeleridir. Bu alanda uluslararas1 gereksinimleri gozeten, yatlarin c¢evre
yonetimi kapsaminda tiim hususlart igeren ve yatlar ile isletmelerin ¢evre yoOnetim
stirelerinde rol alan tiim kurum ve kuruluslarin yetki ve sorumluluklarini diizenleyen tek
bir ulusal mevzuat olusturulmasinin igletmelerde olusan kafa karigikliklarini gidererek

daha 1yi bir ¢evre yonetimi saglayacagi kiymetlendirilmektedir.

Yat isletmelerinin ve yatlarin atik yonetimi konusunda gelistirilen bir uygulama olan Mavi
Kart Uygulamasi bir ¢evre yonetim bileseni olan atik yonetimi kapsaminda konusunda
iilkemizce atilmig 6nemli bir adimdir. 2015 yilindan itibaren iilkemizde kademeli olarak
uygulanmakta olan sistem siirekli bir gelisme halindedir. Ilerleyen zamanlarda atik alim
tesislerinin sayisinin artirilmasi, alt yapi eksikliklerinin giderilmesi, sistemde yasanilan
teknik sikintilarin giderilmesi ve sistem hakkinda daha g¢ok bilgilendirme yapilarak
kullanict personelin bilgilendirilmesi durumunda sistemin tam anlamiyla basariya

ulasacagi degerlendirilmektedir.

Aragtirma kapsaminda varilan bir diger sonug ise ¢evre yonetimi kapsaminda goniilliiliik

esasina dayali uygulamalarin tercih edilme nedeninin belirlenmesidir. Zorlayici bir husus
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olmamasina ragmen yat isletmelerince bu tarz uygulamalar igin istenilen kriterlerin
saglanarak uygulamaya katilim saglanmasi, bu tarz uygulamalarin hem c¢evre yonetimi
kapsaminda farkindalik olusturmak isteyen hem de reklam ve itibar saglamak isteyen yat
isletmelerince tercih edildigini gostermektedir. Bu husus ayni zamanda bir ¢evre yonetim
uygulamasinin basariya ulagsma ol¢iitiinii gostermektedir. Gelistirilen bir ¢evre yOnetim
uygulamasinin getirisinin (tercih edilme sebebini artirmasi, reklam saglamasi, prestij
olusturmasi vs.) uygulama icin yapilan ilave maliyetlerden fazla olmasi, o uygulamanin
uygulanabilirligi agisindan itici giic olusturmaktadir. Ilerde gelistirilmek istenilen

uygulamalar i¢in bu hususun goz 6niinde bulundurulmas: faydali olacaktir.

Konuya bir diger agidan bakmak gerekirse bir tarafta ¢cevre yonetimi konusunda saglanilan
artilar, reklam ve prestij getirilerinin yam sira goniilliilik esasina dayanan uygulamalar
icin ayrilmasi gereken ilave bir bilitcenin olmasi bir ¢atisma icermektedir. Bu durum
aslinda bir yoneylem arastirmasi alt disiplini olan Cok Kriterli Karar Verme (Multiple-
Criteria Decision-Making (MCDM)) metotlar1 ile ele alinmasi gereken bir problem
olusturmaktadir. Bu konuda yat limani isletmelerinin gonilliilik esasina dayal
uygulamalara katilim siirecini MCDM metotlar1 ile ele alan bir ¢alisma yapilmasinin,
stirecin daha iyi anlasilmas1 ve bilimsel literatiire katki saplamasi agisindan faydali olacagi

degerlendirilmektedir.

Arastirma kapsaminda kisit olusturan bir durum arastirma Ornekleminin iilkemiz yat
isletmeleri (Bu arastirma Ege Bolgesi i¢in yapilmis olmakla birlikte varilan sonuglar itibari
ile iilkemiz genelini ilgilendirdigi degerlendirilmektedir) ile kisitli kalmis olmasidir.
Miiteakip donemlerde ozellikle Akdeniz havzasinda bulunan yat igletmelerinde gorevli
personel ile benzer calismanin yapilarak diger {ilke yat limani isletmelerinin ¢evre yonetim
uygulamalarinin incelenmesi ve varsa ornek olarak bulunan uygulamalarin belirlenerek
iilkemizde de uygulanmasi i¢in teklifte bulunulmasinin literatiire katki saglayacagi ve

cevre yonetimi kapsaminda bilincimizi artiracagi kiymetlendirilmektedir.
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EKLER

EK-1. Mavi Kart Bilgilendirme Brostirii

n) ’
CEVRE VE SEHIRCILIK
BAKANLIGI

Mavi Kart Nedir?

Mavi Kart, motorlu deniz tasiti atiklarinin dijﬂé’f&arak
takibi igin hazirlanmis bir sistemdir.

Neden Mavi Kart?

Mavi Kart ile, bugline kadar “Ek-5 Atk Bildirim
Formu" ile isletilen siire¢, daha kolay ve hizli olarak
ylritlebilecektir.

Bilgiler gevrimici olarak, daha glvenli bir ortamda
tutulacak, ihtiyag halinde an en'ﬁmx mimkiin

olacaktr. : \

=

==
= Her Canlinin Saglikh Bir Gevrede Yagamaya Hakki

Vardrr...

Denize Blrﬂkllgn Yagh Atiklar, Deniz Canlilari
Uzerinde Oldiiriicii Etkiye Sahiptir...

Denize Brrakilan Pis Sular Deniz Ekosistemini
Bozmakta ve Egsiz Glzellikteki Durgun Sulara
Sahip Koylarda Kirlilige Neden Olmaktadir...

Denize birakilan kati atiklar dogada
gok uzun yillar yok olmamaktadir.

Bir plastik bardagin 50 yilda, plastik pogetin 10 ila
20 yilda, cam gigenin 1 milyon yilda, hatta bir sigara
izmaritinin bile 5 yilda dogaya kangabildigini
biliyor muydunuz?
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Mavi Kart'ta Yetki ve Sorumluluk
Sahipleri Kimlerdir?

Mavi Kart'n uygulanmasina iigkin mevzuatin diizenlenmesi,
isletilmesi ve denetimi Cevre ve $ehircilik Bakanligi'nin
yetkisindedir.

Mavi Kart'larin tedarik noktasi, ayni zamanda atik alim
noktasi da olan marina, liman ve balikgi barinaklaridir.
Mavi Kart kullanicilari, Mavi Kart Genelgesi kapsaminda
tanimlanan, motorlu deniz tagitlar sahipleridir.

Mavi Kart denetimi,

+ Cevre ve Sehircilik Bakanhigi Denetgileri,

+  Sahil Giivenlik Komutanligi Bagh Bot Komutanliklari,

+  Liman Bagkanliklar: dahilindeki yetkili deniz
denetgileri,

tarafindan yapilir.

Denetim esnasinda Mavi Kart sahibi, denetciye,

denetlenen tagita ait karti beyan etmekle yikimiGdir.

ey
CEVRE VE SEHIRCILIK
BAKANLIGI

Mugla Atik Am Noktalar

Mavi Kart'in devreye alindigi illerde, tﬁm,liméh. i = =
marinave balikgi barinaklar atik alim noktalarina sahiptir. s 3 i
Atk alim noktalanm harita (izerinde, giincel olarak -
gormek igin, agagidaki web sitesini ziyaret edebilirsiniz: - e
- 4 =
—= B = - 7‘ - - pr
& P J
& v 3 . a Balikg Bannagi oy 36°]
- @ g Marin ™ 36
I alkan | 36°
i (Rekova) ikelest e |36
= s, Cayapn Mendrek e 361
Finike Setur Marina imke 36°]
Gocak T e Finike Balikgi Barnags imke 36
Gocek WAETN WA emer Tiirkiz Marina omer "
Gt wwwn wweE oialya Colebi Marina Anialys
et LT L nialya Balikgs Banmagy Avtalva
— s Kabeigi Yal Limann nalys | 36
pre ‘Manavgt Beledives (Imak K anvgat
= Side Balikes Barmas 3
o anya Balikgr Barnags anya | 3
== e S anya Marina lenys |3 IE
e Wewarn_Irarer drasan Beleds Kemer |3 SIE
<o T e |
o LI |
e A E
Sarmara L S T.C. Gevre ve Sehircilik Bakanhg:
Goea e Deniz ve Kiyi Yonetimi Dairesi Bagkanhg
e rame nen Tel :+90 (312) 586 30 46 - 586 31 34
P G TN e e Faks : +90 (312) 474 03 35
rmaria LI Mugla Gevre ve Sehircilik I Mudarlugi
==3 e Tel :+90 (252) 214 1258
= P i — Antalya Gevre ve Sehircilik [| Midiirliga
= rewIra Irencs g Tel :+90(242) 3218006
- TE=sTI=f  Sahil Giivenlik
= rowzrn mrar e )'g 158
- et ligili Liman Bagkanlklan
e e wwe [ e-mail: mavikart@csb.gov.tr

ZEVRE VE SEHIRCILIK
KANLIGI [

g

| GENEL MUDURLOGUO

—

“Daha Temiz Deniz Igin Diinyada Bir lik”

Kaynak: http://www.mavikart.com.tr/ (Erisim Tarihi: 26.04.2021)




EK-2. Veri Toplama Aract

ISKENDERUN TEKNIK UNIVERSITESI
LISANSUSTU EGITIM ENSTITUSU
DENIZ ULASTIRMA MUHENDISLIGI YUKSEK LISANS
PROGRANMI

EGE BOLGESINDEKI YAT LIMANI ISLETMECILERININ CEVRE YONETIM
UTYGULAMALARI

Bu arzstuma, Iskendsrun Teknik Universitesi Lisans Ustd Egitim Emstitisi Deniz Ulastirma
Miihandislizi Anabilim Dah Yikeak lisans Program Sgrencisi Yimues CANAK tarafindan, Dr. Q&
Uyesi Bedat BASTUG damsmanlizmda viratilen “Eps Balgesindaki Yat Limam Ixletmacilarinin
Cevre Yanetim Uvgulamalan™ bashkh bir arastoma galismazidor.

1. Cabemada, Ege Bélgesmdeld yat limam izletmecilerinm gavre yonetoni uvgulamazlan ve

iletmelenin farkl pevresel vintemlermin imcelenmesi amaplanmushr Calizmada yvéntem

olarak nitel bir tekmk olan iperik analizi kullamlacaktr. Caligmanm Gmeklenumi, babke:

barmagi, gekek ver ile mannz yoneticilerindan alde edilen blgiler ologtummaktadr. Aymiea,

omeklemi bityvittmek maksadivla vat kaptanlarmin da gériislarine bagvumulacaldr.

Gorigme siirest yaklasik 30-435 dakika aras: olarak éngoriilmeltedic.

Arastrma kapsammda elde adilen bilgiler sadece bilimsel amach kullamlacak olup, isletme

ve vamtlavicilara iligkdn bilziler kesmlikle highir ksl ve kumimis pavlaslmavacaktor. Talep

etmaniz halinde arashmma sonuplan sizlerle sunulacaktr.

4.  Deniz Ulastima Mihendishzi bilimine katk: saglamasmn amacladifioz o galigmaya
saglayacafimz vardim ve destek ivin simdiden tegelddir ederiz.

W ka

Savgilanmizla,



A) Yamtlayicr Oz Bilgileri:

i;letme Ada

Garevi

Cinzivefi

Meroniyet Derecazi
Sektir Tecribesi

Deniz Ehlivet Yeterliligi
(Varza)

Caliztigmnmz I3letmenin Tiiril
Izletme Faaliyetleri

(Tlgili tinm secenekler
1zaretlenshilir, 1lave varsa
belirtiniz)

B) Gioriisme Sorulari:

- O kegretim [JLize
: O11-10 Sene [ 11-20 Bene [ 21-30 Yol [ 31 ve isti
. [ Amatdr Denizei [ Vat Kaptam [ Smurh Eaptan [ Vakan yol Vardiyz Zabiti
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GORUSME FORMU
. OJEdek  [JKadm

) On lisans ] Lisaps [] Lizansisti

[ Uzak vol Vardiya Zabiti [ Diger | )

. [JMarina [J Fuhtimdskela [] Cokek Veri [] Baltkg: Barmag: [ Digar )

Ue Cipal: Marina
Digrt Crpal Marina

[] Bes Gapal Marina
Miavi Bayrakh Marma
Miavi Eart S1=tenu

[ Gemi Atk Takip Sistemi
Fko Tonetim ve Denetirn Program
BS 7730 Cevre Yinetim Standard:
I50 14001 Cevre Yinetm Sistenu Standartlar Sen=
Yegil Liman

] Mavi Bayrak

) Altm Capa

1. Iletmenizde wygulanan cevre yinetim politikalan ve sirecleri haklmda bilgi verebilir misiniz?

2. Yat limam igletmecizi olarsk Cevre YVanetim uvgulamalarmuzda karglashfimz sormmlar nelerdic? Bu
sorunlann giderilmesi maksadiyla ne gibi Gnlemler alivorsumz?

3. Yurtdigindald vat limam igletmeleninin ¢evre ydnetim uygulamalanmn avanta) ve dezavantajlanm belirtebilir
misiniz? Sizee bu limanlann uygulamalan, Glkemizdekd igletmelere gére rekabetci bir dstinlik saflamalkta

mudhr?

4. Ulkemizdeki Mavi Kart uygulamasinm avantaj ve dezavantajlarm nasil degerlendirivsiniz?

5. Ulkemizdeki vesil liman uygulamalan hakdanda ne disgiminyorsunuz? Sizce bu uygulamanm yat ijletmelerine
sunacagl avanta) ve dezavantajlar nelerdo?

§. Gonullilik esasma dayal uygulamalardan havi Bayrak Uygulamas: haklmdald diigiineeleriniz nelerdir?
Mavi Bayrak uygulamasimn yatlardz dsha fazla kullamm alam bulmas gersbtifing digimitver musunnz?

Uygulamanimn avanta] ve dezavantajlarnm nasl degerlendmirsiniz?

C) Diger Giriis ve Katlolarmiz:

YANITLARINIZ ICIN COK TESEKKUR EDERIZ.



A

AeratOr Sistemi - 60, 67, 71
Altm Cipa - viii, 47, 48, 49, 57

80

C

Charter - vii, 12, 13, 14, 78

¢

gevre bilinci - 23, 67, 68
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59, 75,78
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Deniz Turizmi - 4, 7,9, 11, 17,
18, 50, 73,74

EMAS - x, xii, 36, 37,73
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icerik analizi - 1, 51
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MARPOL - xii, 23, 24, 32, 74 78
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21,44, 45, 46,47, 56, 58, 66,
69, 75,76
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